WWIiORB Pkt (np.|Dotychczasowe brzmienie WWiORB Proponowane brzmienie WWiORB Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany Autor zmiany
Rzedne wysokosciowe, Rzedne wysokosciowe,
6.2 TAB 7 Pomiar Pomiar ujednolicenie zapisu na zgodny z pkt 6.7.4 pomiar na wycietych prébkach lub .
D-04.07.01 Budimex
Lp.3 elektromagnetyczny, elektromagnetyczny lub elektromagnetyczny
Przymiarem na wycietych prébach Przymiarem na wycietych prébkach
6.2 TAB 7 Profilografem lub - 2 metrowa tata i klinem lub pochytomierz nie stuzy do pomiaru wartosci nieréwnosci .
D-04.07.01 . . ) . . Budimex
Lp.5 - 2 metrowa tata i pochytomierzem - profilografem zgodnie z dz. U metoda wskazang jest tata 2m
. . P . L - nie rzadziej niz co 5 m . L L .
D-04.07.01 6.2 TAB 7 kazdy pas uktadania warstwy w sposdb ciagty - nie rzadziej niz - kazdy pas uktadania warstwy w sposéb ciagly popr:awka edyForska Jas{norrt?zdmeIaJ‘qca czestotllwg)sc do wybranej metody Budimex
Lp.5 co5m pomiaru+zamiana kolejnosci w wyniku nadrzednosci taty
D-04.07.01 6.2 TAB 7 co 10m -co 10m poprawka edytorska - dodanie Srednikow. Budimex
o Lp.6 50 razy na 1 km dodatkowe pomiary w punktach atéwnvch tukéw poziomych - 50 razv na 1 km dodatkowe pomiary w punktach charakterystycznych tukéw poziomyvch Jtuki nie maja punkéw atéwnyvch a charakterystyczne jak opisano w innvch pozyciach tabeli
D-04.07.01 TAB 8 Wartos$¢ lepiszcza dopuszczalnego S - Nadmiar Zapisy dostosowaé do ostatecznej wersji DPT 14 po konsultacjach Budimex
Wymagana réwnosc podtuzna jest okreslona przez maksymalne dopuszczalne wartosci Wymagana réownos¢ podtuzna jest okreslona przez maksymalne dopuszczalne wartosci .
D-04.07.01 kt. 6.8.3.1 . . ., . .
P odchylen dla warstwy podbudowy zostaty podane w tabeli 11. odchylen, ktére dla warstwy podbudowy zostaty podane w tabeli 11. poprawka edytorska Budimex
D-04.07.01 TAB 11 oraz Jezdnie MOP - 12 Jezdnie MOP, utwardzone pobocza - 12 Z’god_nle z DZ'_U n_r 43 2 poz. zm. pobocza utwardzone drog klasy GP maja wymagania na Budimex
TAB 12 rowni z Jezdniami MOP.
Obecne zapisy moga preferowac metode profilometryczng jako wtasciwg do wykonania
pomiaru poniewaz nie podano zadnych warunkdéw dopuszczenia metody taty i klina ani kto
ma o takim dopuszczeniu decydowac. Powyzsze mogtoby powodowaé powstawanie
nieuzasadnionych kosztéw i probleméw odbiorowych poniewaz mata liczba bardzo
kosztownych urzadzen profilometrycznych (ok 0,7 min zt) uniemozliwia powszechny
dostep dla kazdego realizowanego zadania.
Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég wszystkich klas technicznych oraz . - . . A . Nie znane nam sg zadne opracowania ktére wskazywaty by wyzszg doktadnosé
P o . ! ) ) - . Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy podbudowy nawierzchni drég wszystkich klas : A ) - S R ) .
placéw i parkingéw nalezy stosowa¢ metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng R s S R ]} o dynamicznego pomiaru profilometrycznego niz metoda taty i klina nieuzasadnione wiec jest
. o AN Rk o , . technicznych oraz placéw i parkingdw nalezy stosowac¢ metode taty i klina lub metode . N . g
uzyciu taty i klina, umozliwiajaca wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekroju . . X X ! AT A X wskazywanie metody profilometrycznej jako wzorcowej.
; K X : . - réwnowazna tj. pomiaru profilometrycznego umozliwiajacg wyznaczenie odchylenia ! . ) , . L .
D-04.07.01 pkt. 6.8.3.2 |poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza . o R - . - . Zgodnie z Dz.U. 2019 poz. 1643 w pomiarach réwnosci poprzecznej stosuje sie metody: Budimex
. . . b ; ) réwnosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane X . . . o
odlegtosé (przeswit) pomiedzy teoretyczna tatg (o dtugosci 2m) a zarejestrowanym profilem|. - ., - . . -profilometryczng réwnowazna uzyciu faty i klina
, Y . ) ) jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng tatq (o dtugosci 2m) a -
poprzecznym warstwy. Do oceny réownosci poprzecznej dopuszcza sie stosowanie metody - ] - faty i klina
. . ) . . A ) zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. S ) . . )
faty i klina. Metoda referencyjng oceny réwnosci poprzecznej jest pomiar profilometryczny. w odniesieniu do pomiaru warstwy podbudowy rozporzadzanie wg pkt 3.3 ogranicza sie
jedynie do wskazania metody faty i klina w zaden sposdb nie wskazujac ze metodg
nadrzedna ktorg nalezatoby stosowacd jest metoda profilometryczna.
Bardzo istotny a mato znany jest fakt ze metoda profilometryczna niemozliwe jest
wykonanie prawidtowego/wiarygodnego pomiaru na $wiezych warstwach bitumicznych w
skutek efektu lustra (podobnie jak na mokrej nawierzchni) generujacego do 90%
wadliwvch wartosci pomiaru na laserach katowvch
Proponujemy ujednolicenie metody oceny zgodnie z DZ.U nr 43 z 2019r.
Pomiar profilometryczny jako pomiar automatyczny przy znacznej predkosci obarczony jest
s . . . P ryzykiem generowania pewnej ilosci btednych wynikéw pomiarédw w skutek oddziatywania
. . . . P Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest réwna szerokosci mierzonego pasa (elementu) o X X X L
Efektywna szerokos$¢ pomiarowa jest rdwna szerokosci mierzonego pasa (elementu) B B - s o - ; X czynnikéw zewnetrznych ( zabrudzenia, oznakowanie poziome, mokre plamy, swieza
R X . . o . X . nawierzchni z tolerancjg £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy . K X o .
D-04.07.01 pkt. 6.8.3.2 |nawierzchni z tolerancja £15%. Wartos¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy , . R . P . . warstwa MMA) na lasery katowe. Wymdg pomiaru co 1m wygeneruje 1000 wynikéw z tylko |Budimex
. - wyznaczaé z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega wartos¢ srednia z kolejnych 5 A e e P
wyznaczac¢ z krokiem co 1 m. L 1 km warstwy ( 60 000 dla 10km drogi klasy S) jezeli wiec wystapi jakas ilos¢
metrow : . . X o .
pojedynczych wynikéw negatywnych proces ich weryfikacji bytby problematyczny i bardzo
czasochtonny.
D-04.07.01 10.2 péz 7 Projekt RIB Projekt RID Budimex
Rzgdne wysokosciowe, Rzgdne wysokosciowe,
D-05.03.05A 6.2 TAB 7 Pomiar Pomiar ujednolicenie zapisu na zgodny z pkt 6.7.4 pomiar na wycietych probkach lub Budimex
Lp.3 elektromagnetyczny, elektromagnetyczny lub elektromagnetyczny
Przvmiarem na wvcietvch nrdbhach Przvmiarem na wvcietvch nrdhkach
6.2 TAB 7 Profilografem lub - 2 metrowa tata i klinem lub pochytomierz nie stuzy do pomiaru wartosci nieréwnosci .
D-05.03.05A . . ) . . Budimex
Lp.5 - 2 metrowa tatg i pochytomierzem - profilografem zgodnie z dz. U metoda wskazana jest tata 2m
D-05.03.05A 6.2 TAB 7 - kazdy pas ukfadania warstwy w sposéb ciagty - nie rzadziej niz - hie rzadziej niz co sm o poprawka edytorska jasno rozdzielajaca czestotliwoéé do wybranej metody Budimex
e Lp.5 co5m - kazdy pas uktadania warstwy w sposob ciagty pomiaru+zamiana kolejnosci w wyniku nadrzednosci taty
D-05.03.05A 6.2 TAB 7 co 10m - co 10m poprawka edytorska - dodanie srednikow. Budimex
o Lp.6 50 razy na 1 km dodatkowe pomiary w punktach atéwnvch tukdw poziomych - 50 razy na 1 km dodatkowe pomiary w punktach charakterystycznych tukéw poziomych |tuki nie maja punkdw atéwnvch a charakterystyczne jak opisano w innych pozycjach tabeli
D-05.03.05A TAB 8 Wartos¢ lepiszcza dopuszczalnego S - Nadmiar Zapisy dostosowac do ostatecznej wersji DPT 14 po konsultacjach Budimex
D-05.03.05A pkt. 6.8.3.1 Wymaga'na rownosc pod}u;na ;est okreslona przez mal'<symalne dopuszczalne wartosci Wymaga,na r('>wnosc podiuzna JgsF okr}eslona przez maksymalr}e dopuszczalne wartosci poprawka edytorska Budimex
odchvlen dla warstwy wiazacei zostaty podane w tabeli 11. odchvlen, ktére dla warstwy wiazacei zostaty podane w tabeli 11. : i . _ _
D-05.03.05a  [TAB1lOrZ 130 4nie MOP - 9 Jezdnie MOP, utwardzone pobocza - 9 Zgodnie z DZ.U nr 43 2 poz. zm. pobocza utwardzone drog klasy GP maja wymagania na g ;0
TAB 12 réwni z Jezdniami MOP.




WWIiORB (|Pkt (np.|Dotychczasowe brzmienie WWiORB Proponowane brzmienie WWiORB Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany Autor zmiany
Obecne zapisy moga preferowac metode profilometryczng jako wiasciwg do wykonania
pomiaru poniewaz nie podano zadnych warunkéw dopuszczenia metody taty i klina ani kto
ma o takim dopuszczeniu decydowad. Powyzsze mogtoby powodowaé powstawanie
nieuzasadnionych kosztéw i problemdw odbiorowych poniewaz mata liczba bardzo
kosztownych urzadzen profilometrycznych (ok 0,7 min zt) uniemozliwia powszechny
dostep dla kazdego realizowanego zadania.
Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég wszystkich klas technicznych oraz . - X . . . S ) Nie znane nam sg zadne opracowania ktére wskazywaty by wyzszg doktadnosé
P L . ) - ) . . Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy wigzacej nawierzchni drég wszystkich klas ; A ) .. - R - L
placoéw i parkingdéw nalezy stosowa¢ metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng . L L . . - dynamicznego pomiaru profilometrycznego niz metoda taty i klina nieuzasadnione wiec jest
L A A . i . . technicznych oraz placéw i parkingéw nalezy stosowa¢ metode taty i klina lub metode - X - X
uzyciu taty i klina, umozliwiajaca wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekroju . . X X X AT A . wskazywanie metody profilometrycznej jako wzorcowej.
X X . ; R - réwnowazna tj. pomiaru profilometrycznego umozliwiajaca wyznaczenie odchylenia : _ . . . - .
D-05.03.05A pkt. 6.8.3 B |poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza . - R ) R - . Zgodnie z Dz.U. 2019 poz. 1643 w pomiarach réwnosci poprzecznej stosuje sie metody: Budimex
Y . . ol ; ) réwnosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane X , . Lo .
odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczna tata (o dtugosci 2m) a zarejestrowanym profilem|. - L - X . -profilometrycznag réwnowazng uzyciu taty i klina
. . - ) B jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczna tata (o dtugosci 2m) a -
poprzecznym warstwy. Do oceny rownosci poprzecznej dopuszcza sie stosowanie metody - ] - faty i klina
. - . - . B ) zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. S ) . - . . )
faty i klina. Metoda referencyjng oceny rownosci poprzecznej jest pomiar profilometryczny. w odniesieniu do pomiaru warstwy wigzacej rozporzadzanie wg pkt 3.3 ogranicza sie
jedynie do podania metody taty i klina w Zzaden sposoéb nie wskazujac ze metodg
nadrzedng ktdra nalezatoby stosowad jest metoda profilometryczna.
Bardzo istotny a mato znany jest fakt ze metoda profilometryczng niemozliwe jest
wykonanie prawidtowego/wiarygodnego pomiaru na $wiezych warstwach bitumicznych w
skutek efektu lustra (podobnie jak na mokrej nawierzchni) generujacego do 90%
wadliwvch wartosci bomiaru na laserach katowvch.
Proponujemy ujednolicenie metody oceny zgodnie z DZ.U nr 43 z 2019r.
Pomiar profilometryczny jako pomiar automatyczny przy znacznej predkosci obarczony jest
i . . . U Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest réwna szerokosci mierzonego pasa (elementu) ryzykiem generowania pewnej ilosci btednych wynikdéw pomiaréw w skutek oddziatywania
Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest réwna szeroko$ci mierzonego pasa (elementu) . ) . . . - . . o K . . P
R K . s L - X . nawierzchni z tolerancjgq £15%. Wartos¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy czynnikdw zewnetrznych ( zabrudzenia, oznakowanie poziome, mokre plamy, swieza .
D-05.03.05A pkt. 6.8.3.B  |nawierzchni z tolerancja £15%. Wartos¢ odchylenia rownosci poprzecznej nalezy , R R N L. - . - . . X o Budimex
. - wyznaczac z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega wartosc srednia z kolejnych 5|warstwa MMA) na lasery katowe. Wymdg pomiaru co 1m wygeneruje 1000 wynikéw z tylko
wyznaczac z krokiem co 1 m. . X TR L. P
metrow 1 km pasa ( 60 000 dla 10km drogi klasy S) jezeli wiec wystapi jakas ilos¢ pojedynczych
wynikéw negatywnych proces ich weryfikacji bytby problematyczny i bardzo czasochtonny.
D-05.03.05A 10.2p6z7  |Projekt RIB Projekt RID Budimex
Rzedne wysokosciowe, Rzgdne wysokosciowe,
D-05.03.05C 6.2 TAB 7 Pomiar Pomiar ujednolicenie zapisu na zgodny z pkt 6.7.4 pomiar na wycietych probkach lub Budimex
Lp.3 elektromagnetyczny, elektromagnetyczny lub elektromagnetyczny
Przvmiarem na wvcietvch nrdhach Przvmiarem na wvcietvch nrdhkach
6.2 TAB 7 Profilografem lub - 2 metrowa tata i klinem lub pochytomierz nie stuzy do pomiaru wartosci nierownosci K
D-05.03.05C . . ) . . Budimex
Lp.5 - 2 metrowa tata i pochviomierzem - porofiloarafem zaodnie z dz. U metoda wskazana iest tata 2m
b-0s.03.05c  |6:2TAB7 - kazdy pas uktadania warstwy w sposéb ciagty - nie rzadziej niz - nie rzadziej niz co 5 m o poprawka edytorska jasno rozdzielajaca czestotliwo$¢ do wybranej metody Budimex
e Lp.5 co5m - kazdy pas uktadania warstwy w sposob ciagty pomiaru+zamiana kolejnoéci w wyniku nadrzednosci taty
D-05.03.05C 6.2 TAB 7 co 10m - co 10m poprawka edytorska - dodanie srednikow. Budimex
o Lp.6 50 razv na 1 km dodatkowe pomiarv w punktach atéwnvch tukdw poziomvch - 50 razv na 1 km dodatkowe pomiarv w punktach charaktervstvcznvch tukéw poziomvch tuki nie maia bunkdw atéwnvch a charaktervstvczne iak opbisano w innvch pozvciach tabeli
D-05.03.05C TAB 8 Wartos¢ lepiszcza dopuszczalnego S - Nadmiar Zapisy dostosowac do ostatecznej wersji DPT 14 po konsultacjach Budimex
Wymagana réwnosc¢ podtuzna jest okreslona przez maksymalne dopuszczalne wartosci Wymagana réwnos¢ podtuzna jest okreslona przez maksymalne dopuszczalne wartosci K
D-05.03.05C kt. 6.8.3.1 , o : . . . L . . k dyt k Bud
P odchyvlen dla warstwy podbudowy i wiazacej zostaty podane w tabeli 11. odchvlen, ktére dla warstwy podbudowy i wiazacej zostaty podane w tabeli 11. popravY a edytorska i i _ _ udimex
D-05.03.05C TAB 11 oraz Jezdnie MOP - 9; - 12 Jezdnie MOP, utwardzone pobocza - 9; - 12 Zgodnie z DZ.U nr 43 z poz. zm. pobocza utwardzone drog klasy GP majg wymagania na Budimex

TAB 12

réwni z Jezdniami MOP.




WWIiORB

Pkt

(np.

Dotychczasowe brzmienie WWiORB

Proponowane brzmienie WWiORB

Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany

Autor zmiany

D-05.03.05C

pkt. 6.8.3 B

Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég wszystkich klas technicznych oraz
placéw i parkingéw nalezy stosowaé metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng
uzyciu faty i klina, umozliwiajacq wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekroju
poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza
odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng tatg (o dtugosci 2m) a zarejestrowanym profilem
poprzecznym warstwy. Do oceny réwnosci poprzecznej dopuszcza sie stosowanie metody
faty i klina. Metoda referencyjng oceny roéwnosci poprzecznej jest pomiar profilometryczny.

Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy podbudowy i wigzacej nawierzchni drég wszystkich
klas technicznych oraz placéw i parkingdw nalezy stosowa¢ metode faty i klina lub metode
réwnowazna tj. pomiaru profilometrycznego umozliwiajacq wyznaczenie odchylenia
réwnosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane
jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng tatg (o dtugosci 2m) a
zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy.

Obecne zapisy moga preferowac metode profilometryczng jako wiasciwg do wykonania
pomiaru poniewaz nie podano zadnych warunkéw dopuszczenia metody taty i klina ani kto
ma o takim dopuszczeniu decydowad. Powyzsze mogtoby powodowaé powstawanie
nieuzasadnionych kosztéw i problemdw odbiorowych poniewaz mata liczba bardzo
kosztownych urzadzen profilometrycznych (ok 0,7 min zt) uniemozliwia powszechny
dostep dla kazdego realizowanego zadania.

Nie znane nam sg zadne opracowania ktére wskazywaty by wyzszg doktadnosé
dynamicznego pomiaru profilometrycznego niz metoda taty i klina nieuzasadnione wiec jest
wskazywanie metody profilometrycznej jako wzorcowej.

Zgodnie z Dz.U. 2019 poz. 1643 w pomiarach réwnosci poprzecznej stosuje sie metody:
-profilometryczng réwnowazng uzyciu taty i klina

- faty i klina

w odniesieniu do pomiaru warstwy wigzacej rozporzadzanie wg pkt 3.3 ogranicza sie
jedynie do podania metody taty i klina w Zzaden sposoéb nie wskazujac ze metodg
nadrzedng ktdra nalezatoby stosowad jest metoda profilometryczna.

Bardzo istotny a mato znany jest fakt ze metoda profilometryczng niemozliwe jest
wykonanie prawidtowego/wiarygodnego pomiaru na $wiezych warstwach bitumicznych w
skutek efektu lustra (podobnie jak na mokrej nawierzchni) generujacego do 90%
wadliwvch wartosci bomiaru na laserach katowvch.

Budimex

D-05.03.05C

pkt. 6.8.3.B

Efektywna szerokos¢ pomiarowa jest rowna szerokosci mierzonego pasa (elementu)
nawierzchni z tolerancjg £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy
wyznaczac¢ z krokiem co 1 m.

Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest rowna szerokosci mierzonego pasa (elementu)
nawierzchni z tolerancjg £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy
wyznaczac z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega wartos¢ srednia z kolejnych 5
metréow

Proponujemy ujednolicenie metody oceny zgodnie z DZ.U nr 43 z 2019r.

Pomiar profilometryczny jako pomiar automatyczny przy znacznej predkosci obarczony jest
ryzykiem generowania pewnej ilosci btednych wynikdéw pomiaréw w skutek oddziatywania
czynnikow zewnetrznych ( zabrudzenia, oznakowanie poziome, mokre plamy, swieza
warstwa MMA) na lasery katowe. Wymadg pomiaru co 1m wygeneruje 1000 wynikéw z tylko
1 km pasa ( 60 000 dla 10km drogi klasy S) jezeli wiec wystapi jakas iloé¢ pojedynczych
wynikéw negatywnych proces ich weryfikacji bytby problematyczny i bardzo czasochtonny.

Budimex

D-05.03.05C

10.2 péz 7

Projekt RIB

Projekt RID

Budimex

Budimex

D-05.03.05B

6.2 TAB 7
Lp.3

Rzedne wysokosciowe,

Pomiar

elektromagnetyczny,

Przvmiarem na wvcietvch nrdhach

Rzgdne wysokosciowe,

Pomiar

elektromagnetyczny lub
Przvmiarem na wvcietvch nrdhkach

ujednolicenie zapisu na zgodny z pkt 6.7.4 pomiar na wycietych probkach lub
elektromagnetyczny

Budimex

D-05.03.05B

6.2 TAB 7

Klasy drég: GP,G
Profilografem - kazdy pas ukladania warstwy

w sposéb ciggly

Planografem
- kazdy pas uktadania warstwy

w sposab ciaghy

Klasy drég: Z,L,D, place i
Dparkingi

4 metrowa latq i klinem .
- w sposob ciagly (poczatek

kazdego pomiaru fata w
miejscu zakoriczenia
poprzedniego pomiaru)

Klasy drog Z, Li D w
miejscach niedostepnych
dla urzadzer
pomiarowych

Klasy droég: GP,G
profilografem - kazdy pas uktadania warstwy

w sposob cigghy

Klasy drog: Z,L,D, place i | Planografem
parkingi oraz w miejscach
niedostapnych dla

profilografu

- kazdy pas uktadania warstwy
w sposob cigghy

4 metrowa tata i klinem
Klasy drog Z, Li D w g

miejscach niedostepnych
dla urzadzen
pomiarowych

- w sposob ciagly (poczatek
kazdego pomiaru fatg w
miejscu zakonczenia
poprzedniego pomiaru)

Obecna konstrukcja nie wskazuje metody alternatywnej dla profilografu.

Dziura legislacyjna w dz. U nr 43 - Dla pomiary profilometrycznego IRI brak metody
alternatywnej jednocze$nie ten sam akt przewiduje ze w pomiarach profilometrycznych
réwnoséci poprzecznej mogg wystapi¢ "miejsca niedostepne”

Pomiar profilometryczny nie sprowadza sie tylko do przejazdu pojazdu pomiarowego ale
réwniez do weryfikacji warunkdw i zachowania procedur gwarantujacych uzyskanie
wiarygodnego wyniku. Jeng z gtéwnych zasad normy "PN-EN-13036-6 Pomiary
poprzecznych i podtuznych profili w zakresie dtugosci fali rbwnoséci i mega tekstury" jest
stosowanie sie do zalecen producenta urzadzenia gdzie znajdziemy: "Operator powinien
mie¢ $wiadomos¢, ze aby uzyskacé dobre wyniki pomiaréw, pojazd powinien osiagnac
proponowang predkos¢ gromadzenia danych co najmniej 100 metréw przed rozpoczeciem
zbierania danych". Podobne zapisy znajduja sie w pkt 10.4.2 normy ASTM E950 oraz w pkt
5.4 zat. D2 instrukcji DSN. Biorgc powyzsze zapisy pod uwage nie ma mozliwosci
wykonania wiarygodnego petnego pomiaru profilometrycznego na odcinkach gdzie nie ma
zapewnionej odpowiedniej przestrzeni do nabrania predkosci oraz jej zredukowania juz po
zakonczeniu pomiaru.

Kolejny nie uwzgledniony problem to catkowity brak zapiséw wskazujacych sposob
postepowania w przypadku napotkania podczas pomiaru zaprojektowanej przeszkody w
oczywisty sposéb oddziatywujacej na wynik pomiaru np. rondo lub skrzyzowanie gdzie
oprocz zaburzenia predkosci i liniowosci moga pojawiacé sie zmienne spadki wynikajace z
koniecznosci zapewnienia odwodnienia.

Budimex
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6.2 TAB 7

- kazdy pas ukiadania warstwy

Profilografem f Pas
w sposdb cigghy

Wszystkie kiasy drog

5.2 Wszystkie klasy drég w

miejscach niedostepnych
dla urzadzeri

pomiarowych oraz drogi
klas 7.1.D place i parkingi

2 metrows tatg i klinem

- nie rzadziej niz co 5 m

- kazdy pas ukladania warstwy
w sposab ciggly

5.1. | Klasy drég: GP,G Profilografem

5.2. 2 metrowa fatg i klinem lub | _ pje rzadziej niz co 5 m
Klasy drég: Z,L,D, place i . R
parkingi - kazdy pas ukladania

- profilografem 1
warstwy w sposob ciaghy

5.3 W miejscach
niedostepnych dla

urzadzen pomiarowych

2 metrowa tata i klinem - nie rzadziej niz co 5 m

Dz.U nr 43 wskazuje jako obligatoryjng metode profilometryczna tylko dla drég klasy A, S,
GP oraz G natomiast dla pozostatych klas wskazuje metode taty i klina bez zadnych
wyjatkowych warunkoéw koniecznych do spetniania.

Jedynie dla drég A, S GP oraz G warunkiem brzegowym umozlwiajagcym zastosowanie taty
jest wystapienie warunkdw uniemozliwiajacych wykonanie pomiaru metoda
profilometryczna

W zwiazku z powyzszym nie ma koniecznosci narzucania metody profilometrycznej do
wszystkich klas technicznych.

Istotne dodatkowe argumenty:

metoda profilometryczng pomiaru réwnosci podtuznej IRI wymagana jest tylko dla drdg
A,S,Gp oraz G dla pozostatych planograf - powstata by wiec niesp6jnos$¢ oraz absurd
kosztowy.

Ogromny koszt ok 0,7 min zt profilografu do pomiaru réwnosci poprzecznej jest wielokrotni
wiekszy od kosztu profilografu zdolnego do pomiaru IRI co stanowi istotny problem w
dostepnosci tych urzadzen.

Bardzo istotny a mato znany jest fakt ze metoda profilometryczng niemozliwe jest
wykonanie prawidtowego/wiarygodnego pomiaru na $wiezych warstwach bitumicznych w
skutek efektu lustra (podobnie jak na mokrej nawierzchni) generujacego do 90%
wadliwych wartosci pomiaru na laserach katowych.

Budimex
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6.2 TAB 7
Lp.6

co 10m
50 razv na 1 km dodatkowe pomiary w punktach atéwnvch tukéw poziomvch

-co 10m
- 50 razv na 1 km dodatkowe pomiarvy w punktach charaktervstvcznvch tukéw poziomyvch

D-05.03.05B

TAB 8

Wartos$¢ lepiszcza dopuszczalnego S - Nadmiar

poprawka edytorska - dodanie srednikow.
tuki nie maia punkdw atéwnvch a charaktervstvczne iak opisano w innvch pozvciach tabeli

Budimex

Zapisy dostosowaé do ostatecznej wersji DPT 14 po konsultacjach

Budimex

D-05.03.05B

Tolerancja dla pojedynczego wyniku w zakresie:
—grubosci warstwy moze wynosi¢ 1+5% grubosci projektowane;j.

Tolerancja dla pojedynczego wyniku w zakresie:
—-grubosci warstwy moze wynosi¢ 0+10% grubosci projektowanej.

Przywrocic technicznie uzasadniong wartosc 10%.

Wystepujace (dopuszczalne) odchyitki nieréwnosci poprzecznie i podtuznej na warstwach
bitumicznych powoduja ze ich grubos¢ jest punktowo zmienna. Wprowadzenie
wygdrowanego wymagania mozna jedynie odbieraé jako préba obnizenia wynagrodzenia

naonrzez naliczanie notracel za szhiicznie wyvltreowane wady

Budimex




WWIiORB (|Pkt (np.|Dotychczasowe brzmienie WWiORB Proponowane brzmienie WWiORB Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany Autor zmiany
PRl Rt Wprowadzanie nowych podwyzszonych wzgledem Dz.U wymagan powinno by¢ kazdorazowo
Dopuszczalne odbiorcze Dopuszczalne odbiorcze poprzedzone dogtebng analiza mozliwosci technicznych ich spetnienia w odniesieniu do
wartosci wskaznikéw dla wartosci wskaznikéw dla wszystkich elementéw nawierzchni z uwzglednieniem ich szczegdlnych charakterystyk
Klasa drogi Element nawierzchni zadanego zakresu diugosci Klasa drogi Element nawierzchni zadanego zakresu dhugosci wptywajacych na otrzymywane wyniki pomiaréw parametru IRI. I tak do takich
odcinka drogi [mm/m] odcinka dregi [mm/m] , . . . . . . .
— P Rimax szczegblnych elementéw mozna zaliczy¢ z Dz.U nr 43 np.: Serpentyny § 23.1; Torowisko
IRIST IRImax 1 3 3 " tramwajowe § 49.2; Skrzyzowania w tym ronda Rozdziat 13; Rampy drogowe §18;
1 2 3 4 . . . . . .
- Pasy ruchu zasadnicze, tacznice §88, ktdre to elementy poprzez swoje uksztattowanie w istotny sposéb
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe 1.1 2.4 wptywaja na uzyskany wynik badz catkowicie wykluczajg uzyskanie wiarygodnego wyniku.
awaryjne, dodatkowe, wlgczenia 1,1 2,4 — - L . . . . . . . . .
cp i wylaczenia, jezdnie tgcznic cp Pasy wigczenia i wytaczenia, 1.3 2,4 Odcinki nawierzchni rozpoczynajace/konczace sie skrzyzowaniem nie zapewniaja
jezdnie i . - . . .
D-05.03.058 TAB 11 Utwardzone pobocza 1,3 2,4 ?ez nie qeznie niezbednego miejsca na rozpedzenie/wyhamowanie auta pomiarowego - brak Budimex
Jezdnie MOP, utwardzone 1,5 2,7 L L. ) .
Jezdnie MOP 1,5 2,7 pobocza mozliwosci zbadania catego odcinka.
Pasy ruchu zasadnicze, Pasy ruchu zasadnicze, 1= 34 tacznice oraz pasy wtaczen i wytgczni mogg zawieraé rampy drogowe konieczne do
i dodatk . . . . . Lo .
dodatkowe, wiaczenia i 1s 34 odatkowe] prawidtowego prowadzenia ruchu przy zachowaniu odwodnienia -zmiana spadku
G wytgczenia, postojowe, jezdnie ’ i G Pasy wlgczenia i wylgczenia, 1,7 3,4 tui ddziat ied . t .
facznic postojowe, jezdnie wywotuje oddziatywanie dynamiczne na auto pomiarowe.
i, utward b . i . .
Utwardzone pobocza 7 5 tacznic, utwardzone pobocza tacznice oraz serpentan ks%taitowane s3 Zf‘l pomgcq maiyc.h promieni tukéw co generuje
dodatkowe oddziatywanie sity odsrodkowej na pojazd pomiarowy/akcelometr.
W zwigzku z powyzszym za wadliwe nalezy uzna¢ dazenia do uzyskania tych samy
parametrow (tego samego komfortu) na zasadniczych pasach ruchu oraz elementach
nawierzchni przeznaczonych do zasadniczo innych celdw.
. - . - . ’ S . |Do oceny réwnosci podtuznej warstwy Scieralnej nawierzchni drég klasy Z, L, D, placéw i
Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drég klasy Z, L, D oraz placow ceny p . IV Y 1 nav . g_ Y&t Loy p
) 7, . h K . ) . L . parkingéw oraz w miejscach niedostepnych dla profilograféw nalezy stosowaé¢ metode
i parkingdéw nalezy stosowaé¢ metode pomiaru ciggtego réwnowazng uzyciu faty i klina z X i , . L S K
. L . . . N pomiaru ciagtego réwnowazng uzyciu faty i klina z wykorzystaniem planografu,
wykorzystaniem planografu, umozliwiajacego wyznaczanie odchylen réwnosci podtuznej s . P o AR . R - I . . L L s . :
X L . L L X T , umozliwiajacego wyznaczanie odchylen réwnosci podtuznej jako najwiekszej odlegtosci Uzupetnienie brakujacych wymagan dla miejsc gdzie nie ma mozliwosci wykonania pomiaru .
D-05.03.05B 6.8.3A jako najwiekszej odlegtosci (przeswitu) pomiedzy teoretyczna linig taczaca spody kétek P . - A g R - Budimex
g X i X K o ; (przeswitu) pomiedzy teoretyczng linig taczaca spody koétek jezdnych urzadzenia a metoda profilometryczng
jezdnych urzadzenia a mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostepnych h ; ; o . .
X . - L : ; . . . mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostepnych dla planografu pomiar
dla planografu pomiar réwnosci podtuznej warstw nawierzchni nalezy wykonac¢ w sposéb . Y L . i . : R o
A . . S réwnosci podtuznej warstw nawierzchni nalezy wykona¢ w sposoéb ciggty z uzyciem taty (o
ciagty z uzyciem taty (o dtugosci 4 m) i klina. P A
dtugosci 4 m) i klina.
Dopuszczalne odbiorcze Dopuszczalne odbiorcze
Klasa drogi Element nawierzchni Wan;g;'ﬁ::;”if;;&?;mc' Kiasa drogi Element nawierzchni | "artoSeofehyien fonosd
4cieralnej [mm] Scieralnej (mm]
Pasy ruchu zasadnicze, Pasy '“ch“dmjadl:”czer
L awaryjne, dodatkowe,
dodatkowe, wlaczenia i w'ac;gnia | wylaczenia, 4
z wylaczenia, postojowe, 6 cP jezdnia tacznic
jezdnie f cznic, utwardzone Jezdnie MOP, utwardzone i v i i i i i . .
D-05.03.058 Tablica 13 j ie fa zric, X b 6 konsekwencja powyzszej zmiany oraz pozycjonowanie utwardzonego pobocza zgodnie z dz Budimex
p et Pasy ruchu zasadnicze, Unr43
Wszystkie pasy ruchu i dodatkowe, wiaczenia i .
L powierzchnie przeznaczone wylgczenia, postojowe,
L, D, place, parkingi do ruchu i postoju | ] Gz Sezdnie tacznic
i 3 Utwardzone
pojazdow | pobocza °
Wszystkie pasy ruchu i
L, D, place, parkingi powierzchnie przeznaczone o
do ruchu i postoju pojazdéw
Y TEETIY T e PRy ey i ey vy ey e s = BT STOSOWAC 7 06 qnje z Dz.U nr 43 metode profilometryczng nalezy stosowac dla drég klasy A,S, GP oraz
. - - . S . . |metode pomiaru profilometrycznego rownowazna uzyciu faty i klina, umozliwiajacq ) . - X
Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég klasy GP oraz G nalezy stosowacd - o - - : G natomiast dla pozostatych klas wskazano tylko jedng metode (taty i klina) bez zadnych
) X . . L - s wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. . A - .
metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng uzyciu faty i klina, umozliwiajaca, . X . . . . . X dodatkowych warunkéw umozliwiajacych jej zastosowanie.
. A o . . Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng X . ) PR : . .
wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. e . X Nalezy zatem przyjmowac ze dla drdg nizszych klas rozporzadzenie wskazuje metode taty i
K X R . . 2 . - tata (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. . : . . X A ;
Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng v . . , P klina niezaleznie od zutego w akcie sformutowania (dopuszcza sie).
e . ) Efektywna szerokos¢ pomiarowa jest rowna szerokosci mierzonego pasa (elementu)
fatg (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. . B . Y o - . .
s . - . P nawierzchni z tolerancjg £15%. Wartos¢ odchylenia rdwnosci poprzecznej nalezy . . . . .- .
Efektywna szerokos$¢ pomiarowa jest réwna szerokosci mierzonego pasa (elementu) , X X X PR R . Obecne zapisy moga preferowaé metode profilometryczng jako wtasciwg do wykonania
nawierzchni z tolerancjg £15%. Wartos¢ odchylenia rdwnosci poprzecznej nalezy wyznaczac z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podiega wartosc srednia z kolejnych 5 pomiaru poniewaz nie podano zadnych warunkéw dopuszczenia metody taty i klina ani kto
D-05.03.05B pkt. 6.8.3 B . metrow. Budimex

wyznaczac z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega wartos$¢ érednia z kolejnych 5
metrow.

W miejscach niedostepnych dla profilografu oraz drdég klas Z,L,D, placéw i parkingéw
pomiar réownosci porzecznej warstwy $cieralnej nawierzchni natezy dopuszcza sie wykonaé z
uzyciem faty i klina. Dtugo$c¢ taty w pomiarze réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m,
Pomiar powinien by¢ wykonany nie rzadziej niz co 5 m. Dopuszczalne wartosci odchylen
zostaty podane w tabeli 14.

W miejscach niedostepnych dla profilografu pomiar rownosci porzecznej warstwy $cieralnej
nawierzchni dopuszcza sie wykonac z uzyciem taty i klina.

Do oceny rownosci poprzecznej warstwy Scieralnej drég klasy Z, L, D oraz placéw i
parkingdw nalezy stosowac¢ metode taty i klina lub metode rownowazna tj. pomiaru
profilometrycznego.

Dtugos¢ taty w pomiarze rownosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m, Pomiar powinien by¢

I el el o PUTONT!

ma o takim dopuszczeniu decydowaé. Powyzsze mogtoby powodowaé powstawanie
nieuzasadnionych kosztéw i probleméw odbiorowych poniewaz mata liczba bardzo
kosztownych urzadzen profilometrycznych (ok 0,7 min zt) uniemozliwia powszechny
dostep dla kazdego realizowanego zadania.

Poza powyzszym istotny jest fakt ze w odniesieniu do réwnosci podtuznej na drogach
nizszych klasach technicznych zrezygnowano z pomiaru profilometrycznego na zacz
planografu.




WWIiORB (]

Pkt

(np.

Dotychczasowe brzmienie WWiORB

Proponowane brzmienie WWiORB

Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany

Autor zmiany

D-05.03.05B

Tabela 15

Minimalna warto$¢ miarodajnego
wspolczynnika tarcia przy predkosci
zablokowanej opony wzgledem
nawierzchni

Klasa

Element nawierzchni
drogi

30 km/h 60 km/h

Pasy ruchu, pasy dodatkowe, jezdnie

GP, G tacznic, utwardzone pobocza*®)

0,48** 0,41

Minimalna wartos¢ miaredajnego
wspotczynnika tarcia przy predkosci
zablokowanej opony wzgledem
nawierzchni

Klasa

. Element nawierzchni
drogi

30 km/h 60 km/h

Pasy ruchu, pasy dodatkowe, jezdnie

GP, G .
tacznic, utwardzone pobocza™)

0,46™* 0,37

Wymaganie 0,41 przy predkosci 60 km/h zostato podwyzszone wzgledem wartosci
obowigzujacej wg Dz.U nr 43 wynoszacej 0,37.

Poza powyzszym dokonano wadliwego ustalenia wymagania dla predkosci 30 km/h
poniewaz wyspecyfikowana wartos¢ 0,48 ( dla v= 30km/h) wg dz. U nr 43 oraz D.05.03.13
jest odpowiednia dla wymagania 0,44 ( dla v=60 km/h). Powyzsze powodowato by ze dla
odcinkéw dla ktérych nie mozna wykonaé pomiaréw z predkoscig 60km/h obowigzywaty by
wymagania rownowazne dla drég klas Ai S.

Budimex
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10.2 poz 7

Projekt RIB

Projekt RID

Poprawka Edytorska

Budimex

D-05.03.13

6.2 TAB 4
Lp.3

Rzedne wysokosciowe,
Pomiar
elektromagnetyczny,

okl ool oL

Dmeoicnn oo o

Rzedne wysokosciowe,
Pomiar
elektromagnetyczny lub

cmiobiol o Zlioo L

Demionioaoon oo o

ujednolicenie zapisu na zgodny z pkt 6.7.4 pomiar na wycietych prébkach lub
elektromagnetyczny

Budimex
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6.2 TAB 4

4.1. | Klasy drég: A,S,GP,G Profilografem - kazdy pas uktadania warstwy

w sposob cigaty

4.2. | Klasy drég: Z,L,D, place i

parkingi

Planografem - kazdy pas uktadania warstwy

w sposdb ciggly

4.3. | Klasydrég Z, LiDw
| miejscach niedostepnych
dla urzadzen
pomiarowych

4 metrowa fata | klinem - w sposdb ciagly (poczatek
kazdego pomiaru tatg w
miejscu zakenczenia

poprzedniego pomiaru)

Klasy drég: A,5,GP,G il £ .
Profilografem - kazdy pas uktadania warstwy

w sposob ciaghy

Klasy drég: Z,L,D, place i
parkingi oraz w miejscach
niedostepnych dla
profilografu

Planografem
- kazdy pas uktadania warstwy
w sposab ciagly

4.3. 4 metrowa fata i klinem

Klasy drég 2, Li D oraz
miejscach niedostepnych
dla urzadzen
pomiarowych

- w sposob ciggly (poczatek
kazdego pomiaru fata w
miejscu zakoriczenia
poprzedniego pomiaru)

Obecna konstrukcja nie wskazuje metody alternatywnej dla profilografu.

Dziura legislacyjna w dz. U nr 43 - Dla pomiary profilometrycznego IRI brak metody
alternatywnej jednoczesnie ten sam akt przewiduje ze w pomiarach profilometrycznych
réwnosci poprzecznej moga wystapi¢ "miejsca niedostepne”

Pomiar profilometryczny nie sprowadza sie tylko do przejazdu pojazdu pomiarowego ale
réwniez do weryfikacji warunkdéw i zachowania procedur gwarantujacych uzyskanie
wiarygodnego wyniku. Jeng z gtéwnych zasad normy "PN-EN-13036-6 Pomiary
poprzecznych i podtuznych profili w zakresie dtugosci fali rGwnosci i mega tekstury" jest
stosowanie sie do zalecen producenta urzadzenia gdzie znajdziemy: "Operator powinien
mie¢ $wiadomosé, ze aby uzyskaé dobre wyniki pomiarédw, pojazd powinien osiagna¢
proponowang, predkos$¢ gromadzenia danych co najmniej 100 metrow przed rozpoczeciem
zbierania danych". Podobne zapisy znajduja sie w pkt 10.4.2 normy ASTM E950 oraz w pkt
5.4 zat. D2 instrukcji DSN. Biorgac powyzsze zapisy pod uwage nie ma mozliwosci
wykonania wiarygodnego petnego pomiaru profilometrycznego na odcinkach gdzie nie ma
zapewnionej odpowiedniej przestrzeni do nabrania predkosci oraz jej zredukowania juz po
zakonczeniu pomiaru.

Kolejny nie uwzgledniony problem to catkowity brak zapiséw wskazujacych sposob
postepowania w przypadku napotkania podczas pomiaru zaprojektowanej przeszkody w
oczywisty sposdb oddziatywujacej na wynik pomiaru np. rondo lub skrzyzowanie gdzie
oprécz zaburzenia predkosci i liniowosci moga pojawiaé sie zmienne spadki wynikajace z
koniecznosci zapewnienia odwodnienia.

Budimex
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6.2 TAB 4

- kazdy pas ukiadania warstwy
w sposdb cigaghy

5.1. | Wszystkie klasy drog Profilografem

- kazdy pas uktadania warstwy

Klasy drég: A,S,GP,G A =
w sposob ciqghy

Profilografem

Wszystkie klasy drog w
miejscach niedostepnych
dia urzadzen

pomiarowych oraz drogi
klas 7,L,D place i parkingi

2 metrowa tata i klinem

- nie rzadziej niz co 5 m

5.2, B | 2 metrowa tata i Klinem lub | ~ nie rzadziej niz co 5 m
Klasy drég: Z.L.D, place i

parkingi - kazdy pas uktadania warstwy

- profilografem w sposéb cigghy

5.3. W miejscach
niedostgpnych dla

urzgdzeri pomiarowych

2 metrowa tata i klinem - nie rzadziej niz co 5 m

Dz.U nr 43 wskazuje jako obligatoryjng metode profilometryczna tylko dla drég klasy A, S,
GP oraz G natomiast dla pozostatych klas wskazuje metode taty i klina bez zadnych
wyjatkowych warunkoéw koniecznych do spetniania.

Jedynie dla drég A, S GP oraz G warunkiem brzegowym umozlwiajacym zastosowanie taty
jest wystgpienie warunkéw uniemozliwiajacych wykonanie pomiaru metoda
profilometryczna

W zwigzku z powyzszym nie ma koniecznosci narzucania metody profilometrycznej do
wszystkich klas technicznych.

Istotne dodatkowe argumenty:

metoda profilometryczng pomiaru rownosci podtuznej IRI wymagana jest tylko dla drég
A,S,Gp oraz G dla pozostatych planograf - powstata by wiec niesp6jnos¢ oraz absurd
kosztowy.

Ogromny koszt ok 0,7 min zt profilografu do pomiaru rownosci poprzecznej jest wielokrotni
wiekszy od kosztu profilografu zdolnego do pomiaru IRI co stanowi istotny problem w
dostepnosci tych urzadzen.

Bardzo istotny a mato znany jest fakt ze metoda profilometryczng niemozliwe jest
wykonanie prawidtowego/wiarygodnego pomiaru na $wiezych warstwach bitumicznych w

Budimex

D-05.03.13

6.2 TAB 4
Lp.6

co 10m
50 razv na 1 km dodatkowe pomiary w punktach atéwnvch tukéw poziomvch

D-05.03.13

TAB 5

-co 10m
- 50 razv na 1 km dodatkowe pomiary w punktach charaktervstvcznvch tukéw poziomych

Wartos¢ lepiszcza dopuszczalnego S - Nadmiar

poprawka edytorska - dodanie srednikow.
tuki nie maia punkdw atéwnvch a charakterystvczne jak opisano w innvch pozvciach tabeli

Budimex

Zapisy dostosowaé do ostatecznej wersji DPT 14 po konsultacjach

Budimex
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6.7.4

Tolerancja dla pojedynczego wyniku w zakresie:
—grubosci warstwy moze wynosi¢ 1+5% grubosci projektowane;j.

Tolerancja dla pojedynczego wyniku w zakresie:
—-grubosci warstwy moze wynosi¢ 0+10% grubosci projektowanej.

Przywrocic technicznie uzasadniong wartosc 10%.

Wystepujace (dopuszczalne) odchyiki nieréwnosci poprzecznie i podtuznej na warstwach
bitumicznych powodujg ze ich grubos¢ jest punktowo zmienna. Wprowadzenie
wygdrowanego wymagania mozna jedynie odbieraé jako préba obnizenia wynagrodzenia

nonrzez naliczanie notracenl za sztiicznie wylcreowane wady

Budimex
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6.8.3.A

W pomiarach réwnosci nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:
- profilometryczng bazujacq na wskaznikach réwnosci IRI; pomiaru ciggtego rownowazna,
uzyciu faty i klina z wykorzystaniem planografu (w miejscach niedostepnych dla

planografu pomiar eiggty z uzyciem taty e-dtugesei4—m i klina).

Dtugos¢ taty w pomiarze réwnosci podtuznej powinna wynosic¢ 4 m.

W pomiarach réwnosci nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:

- profilometryczng bazujaca na wskaznikach réwnosci IRI;

- pomiaru ciaggtego rownowazng uzyciu taty i klina z wykorzystaniem planografu (w
miejscach niedostepnych dla planografu pomiar ciggty z uzyciem taty o-dtugosci 4 m i
klina).

rozdzielenie metod pomiaru
pozostawi¢ zapis na tozsamy z istniejacym w D.05.03.05B

Budimex




WWIiORB (|Pkt (np.|Dotychczasowe brzmienie WWiORB Proponowane brzmienie WWiORB Uzasadnienie (merytoryczne lub formalne) proponowanej zmiany Autor zmiany
D-05.03.13 6.8.3.ATAB 7 —— E— Gopuszczaing odbiorczs wartodi . - _ - = —- — Podwyzszenie wymagan w odniesieniu do IRISr jest zasadne dla trasy gtéwnej gdzie
“ wskaznikéw dla zadanego zakresu Klasa Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartosci uzytkownik moze oczekiwa¢ podwyzszonego komfortu a jego zapewnienie jest technicznie
P Element nawierzchni dlugosd odcinka drogi [mmy/m] drogi wskaznikéw dla zadanego zakresu mozliwe. Nie zasadne jest podwyzszanie wymagan na elementach nawierzchni ktérych
rogi dtugosci odcinka drogi [mm,/m] . L A .. . .
T TR Tirasil geometria z zatozenia wymusza pojawienie sie obnizonego komforty w wyniku hamowania,
RIS IRImax IRImax10 przyspleszlama, zmiany pésg I’UChL’J, ostry;h tukow i plize’chyfek. .
1 2 3 4 5 Kolejnym istotnym czynnikiem ktéry nalezy uwzgledniac¢ to problematyka wykonania
wiarygodnego, powtarzalnego i odtwarzalnego pomiaru parametru IRI na krotkich
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 1 2 3 4 El K Vg lini 9 'E dcinkach 9 iaka jest dokt g P t dp . takich el tach ?
dodatkowe, whaczenia | wylaczenia, 11 3.4 1.8 rzywoliniowych odcinkach - jaka jest doktadnosc metody pomiaru na takich elementach ?
jezdnie tacznic, SPO i PPO A, 5, GP | Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe 1,1 2,4 2,4 Kazdy pomiar krétkich odcinkéw bez bezposrednio przylegajacego odcinka dojazdu i
A, 5, GP - — odjazdu bedzie obarczony btedem albo wrecz niemozliwy do pomiaru. Jak w takim
Utwardzone pobocza 1.3 24 : Pasy awaryjne, wiaczeniai L3 2,4 B kontekécie wykonaé pomiar pasa wyfaczenia skoro juz na jego poczatku musimy wykonaé
wytaczenia, jezdnie tgcznic, SPO i . s h X
Jezdnie MOP 1,5 2.7 PPO manewr zmiany pasa ruchu - jaki odcinek wykluczymy z pomiaru ?.
Jezdnie MOP. utwardzone pobocza s IR Jak prawidtowo oceni¢ wyniki pomiaru tacznicy wezta WB ktoérej poczatek pomiaru pokrywa
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, ! P ! ' - sie z rondem - brak odcinka dojazdowego (zgodnie z instrukcja Dynatest wymaga sie
wlgczenia i wylgczenia, postojowe, 1,5 34 = 150
G jezdnie tacznic G Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 1,5 3,4 = m)' Lo . . P :
W odniesieniu do wymagania IRI max 10 wnosimy o udostepnienie opracowania na Budimex
Utwardzone pobocza 1.7 34 odstawie ktérego ustalono proponowana warto$¢ wymagania réwna 1,8.
Pasy wigczenia i wytaczenia, 1,7 3.4 - \F;\I . g. . ddp' F . dad th ymag iad a‘t ! 16 .
postojowe, jezdnie tacznic nosimy o ograniczenie oddziatywania dodatkowego wymagania do trasy gtéwne; .
utwardzone pobocza Proponowana wartos¢ wymagania 1,8 bytaby logicznie sprzeczna z wymaganiem IRI max
=2,4 poniewaz $rednia z pieciu kolejnych ocen mogta by wyjs¢ tylko 1,8.
Nalezy mie¢ na uwadze ze pomiary profilometryczne IRImax10 aby uzyska¢ powtarzalnosci
i odtwarzalnos$¢ bedq musiaty by¢é wykonywane z wykorzystaniem statych pewnych
punktdéw odniesienia oraz systemu start stop poniewaz kazde przesuniecie fazowe pomiaru
moze zmieni¢ uzyskany wynik i jego ocene
D-05.03.13 6.8.3.A Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drég klasy Z, L, D oraz placéw [Z° :_‘:",y 'UW”UN"”':_UL_"U ”;Jn‘f""c;“:"y :"'i’]"d';":" ""f‘_"l”':' “f'l"' :ng_ma:y = ':n’ :'zww '
i parkingdw nalezy stosowa¢ metode pomiaru ciggtego rownowazng uzyciu taty i klina z pz;q;afo‘gi or;aez :ré‘:\,er]j;i:in |eiozieriazci klii:;ov:,olf;?zo‘s’vta:i:rfﬂy sla%s(;)v:":: eete
wykorzystaniem planografu, umozliwiajacego wyznaczanie odchylen rownosci podiuzne] pmoili;ia'age g0 w znaczani:;dzh lIJer'1 r{')wnoéci od); 2ney' jako na'fvi ksge' (';l(’jle tosci Uzupetnienie brakujacych wymagan dla miejsc gdzie nie ma mozliwosci wykonania pomiar
jako najwicksze] odlegtosci (przewitu) pomiedzy teoretyczna linia taczaca spody kotek '(J rzeswit J)E1 ogmi dyz teoretyczn I?Ini taczacy s| F;d T(éleJkJ'ezdn th erz dz]eniag meL::gda rofilomettja;zﬁ ymas ee Y P ’ Budimex
jezdnych urzadzenia a mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostepnych r:ierzon u oSvierzechnyi warsZw [qmm]ave\ll nieascFa)chyniedost] n cyh dI: Ia;no rafu pomiar P yezng
dla planografu pomiar réwnosci podtuznej warstw nawierzchni nalezy wykonaé w sposdb réwnos’cia pod’r nei w:rstw nav\v/ierzchn.i nalez ] wykonaé w Segsgb i 'pz igcierL:wFJ)fat (o
ciagly z uzyciem faty (o dtugosci 4 m) i klina. rownose ,.pm\u; .,.:L y wy p agty z uzy y
D-05.03.13 6.8.3.A
TAB 9
pd "
Dopuszczalne odbiorcze Dopgs:(mlne ogblorc:e
. ) . wartoéci odchyler réwnosci Klasa drogi Element nawierzchni Wertodcl oachyted rommsodct
Klasa drogi Elemfent nawierzchni o s podiuznej warstwy
podtuznej warstwy $cieralnej [mm)
Scieralnej [mm] z: o :
Pasy ru chu zasadnicze, Pasy ruchu zasadnicze,
dodatkowe, wigczenia i awaryjne, dodatkowe, 4
z wytaczenia, postojowe, 6 A.S, cp wiRczenia | wytaczenia,
jezdnie tacznic, utwardzone Jezdnia tacznic
pobocza Jezdnie MO: utwardzone 6 konsekwencja powyzszej zmiany oraz pozycjonowanie utwardzonego pobocza zgodnie z dz. Budimex
- " pobocza
Wlszystkula pasy ruchu i Pasy ruchu zasadnicze, U nr43
L, D, place, parkingi powierzchnie Przezna_czone g9 dodatkowe, wigczenia i 6
do ruchu i postoju ) wylaczenia, postojowe,
pojazdow G z jezdnie lacznic
Utwardzone
9
pobocza
Wszystkie pasy ruchu |
L, D, place, parkingi powierzchnie przeznaczone 9
do ruchu i postoju pojazdéw
D-05.03.13 6.8.3.B Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég klasy A, S, GP oraz G nalezy Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drég klasy A, S, GP oraz G nalezy Zgodnie z Dz.U nr 43 metode profilometryczng nalezy stosowac dla drdg klasy A,S, GP oraz

stosowac¢ metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng uzyciu taty i klina,
umozliwiajacq wyznaczenie odchylenia rownosci w przekroju poprzecznym pasa
ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza odlegtos$¢ (przeswit)
pomiedzy teoretyczna tatq (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym
warstwy.

Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest rowna szerokosci mierzonego pasa (elementu)
nawierzchni z tolerancjg £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy
wyznaczac¢ z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega warto$¢ srednia z kolejnych 5
metréw.

W miejscach niedostepnych dla profilografu pomiar réwnosci porzecznej warstwy $cieralnej
nawierzchni dopuszcza sie wykona¢ z uzyciem taty i klina. Diugos¢ taty w pomiarze
réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m, Pomiar powinien by¢ wykonany nie rzadziej niz
co5m.

stosowa¢ metode pomiaru profilometrycznego réwnowazng uzyciu taty i klina,
umozliwiajacg wyznaczenie odchylenia rownosci w przekroju poprzecznym pasa
ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwieksza odlegtos¢ (przeswit)
pomiedzy teoretyczng tatg (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym
warstwy.

Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest rowna szerokosci mierzonego pasa (elementu)
nawierzchni z tolerancjq £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej nalezy
wyznaczac¢ z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega warto$¢ srednia z kolejnych 5
metrow. W miejscach niedostepnych dla profilografu pomiar rownosci porzecznej warstwy
Scieralnej nawierzchni dopuszcza sie wykonac¢ z uzyciem taty i klina.

Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy scieralnej drog klasy Z, L, D oraz placow i
parkingdw nalezy stosowac¢ metode taty i klina lub metode réwnowazna tj. pomiaru
profilometrycznego.

Dtugos¢ taty w pomiarze réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m, pomiar powinien by¢
wykonany nie rzadziej niz co 5 m.

G natomiast dla pozostatych klas wskazano metode (taty i klina) bez zadnych dodatkowych
warunkow umozliwiajacych jej zastosowanie.

Nalezy zatem przyjmowac ze dla drdg nizszych klas rozporzadzenie wskazuje metode faty i
klina niezaleznie od zutego w akcie sformutowania (dopuszcza sig).

Obecne zapisy mogaq preferowa¢ metode profilometryczng jako wiasciwg do wykonania
pomiaru poniewaz nie podano zadnych warunkéw dopuszczenia metody taty i klina ani kto
ma o takim dopuszczeniu decydowad. Powyzsze mogtoby powodowa¢ powstawanie
nieuzasadnionych kosztéw i problemdéw odbiorowych poniewaz mata liczba bardzo
kosztownych urzadzen profilometrycznych (ok 0,7 min zt) uniemozliwia powszechny
dostep dla kazdego realizowanego zadania.

Poza powyzszym istotny jest fakt ze w odniesieniu do réwnosci podtuznej na drogach
nizszych klasach technicznych zrezygnowano z pomiaru profilometrycznego na lecz
planografu.
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D-05.03.13 et eees sy fon g renearn et vt s 1oy eprosir e engingrnrn s n s e reen —— — =
Minimalna wartos¢ miarodajnego Minimaina wartoS¢ miarodajnego
wspolczynnika tarcia prz r’Jdkgéci wspolczynnika tarcia przy prediodd
P Y - przy pre Klasa ) . zablokowanej opony wzgledem
Klasa . ) zablokowanej opony wzgledem d R Element nawierzchni nawierzchni
drogl Element nawierzchni nawierzchni rogi ) ) o .
Dla drég klasy GP oraz G wymaganie 0,41 przy predkosci 60 km/h zostato podwyzszone
30 km/h 60 km/h 30 km/h 60 km/h wzgledem wartosci obowigzujacej wg Dz.U nr 43 wynoszacej 0,37.
Poza powyzszym dokonano wadliwego ustalenia wymagania dla predkosci 30 km/h
Tabela 15 Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, P ot Pasy ruchu Zasad“iczer)dﬂdatkowe: 0.48%= 0.44 poniewaz wyspecyfikowana warto$¢ 0,48 ( dla v= 30km/h) wg dz. U nr 43 jest Budimex
" " | —1 ¥ j * ‘ - . . . - .
awaryjne * = awaryjne odpowiednia dla wymagania 0,44 ( dla v=60 km/h). Powyzsze powodowato by ze dla
A S — — - A S \ o o esdmi odcinkéw drég GP oraz G na ktérych nie mozna wykonaé pomiaréw z predkoscig 60km/h
Pasy whczama,;:;fiiczama' jezdnie 0,50* 0,46 Pasy w qcza"'ah'lc‘?r‘;iicza"'a’ Jezdnie 0,50%= 0,46 obowigzywaty by wymagania réwnowazne jak dla drég klas A i S.
Pasy ruchu, pasy dodatkowe, jezdnie 4 Cr] Pasy ruchu, pasy dodatkowe, jezdnie .
GF. G tacznic, utwardzone pobocza *! 0,48 % ' GP, G tacznic, utwardzone pobocza *! 046 0.37
= - - - L T, S - . _ [
D-05.03.13 10.2 p6z 7 Projekt RIB Projekt RID

poprawka edytorska
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