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Załącznik 1 – Dane geometryczne dybli na podstawie pomiarów MITScan 

 
Tytuł/Zlecenie:  

Ocena wpływu ułożenia dybli na trwałość konstrukcji nawierzchni drogowej na 
autostradzie A1 Tuszyn – gr. woj. łódzkiego/śląskiego. Odcinek A od km 336+330 
do km 336+350 jezdnia prawa oraz od km 347+080 do km 350+800 jezdnia 
prawa. 
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PODSUMOWANIE POMIARÓW DYBLI A1-A 
PRZEPROWADONYCH PRZEZ TPA 

„Projekt i budowa autostrady A1 Tuszyn (bez węzła – gr. woj. 
łódzkiego/śląskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51. Odcinek A 

– węzeł Tuszyn (bez węzła) – węzeł Bełchatów (z węzłem) od km 
335+937,65 do km 351+800,00”  

 
W dniach 29-30.09.2020 TPA przeprowadziło pomiary położenia dybli w nawierzchni 
betonowej autostrady A1 odcinek A. Przeskanowano łącznie 5 szt. dylatacji poprzecznych, co 
przełożyło się na około 142 szt. dybli. Z analizy wykluczono zakłócone pomiary (objaśnienie 
symboli na stronie 4).  
W tabeli i na wykresach poniżej przedstawiono procentowy rozkład dybli w poszczególnych 
przedziałach z odcinka 336+330 – 336+350 jezdnia prawa: 
 
1 - zagłębienia dybla względem jego projektowego położenia [dz]; zakres +/-20 mm, zakres 
+/-24 mm,  zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm,  zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm 
zakres <-40 mm oraz >+40 mm, zakres <-44 mm oraz >+44 mm  
  
2 - położenia środka dybla względem osi dylatacji poprzecznej [dy]; zakres +/-20 mm, zakres 
+/-28 mm, zakres +/-50 mm, zakres +/-58 mm, zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm, 
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm zakres <-100 mm oraz >+100 mm, zakres <-108 mm 
oraz >+108 mm  
 
3 - rozstawu poprzecznego dybli [dx]; zakres +/-50 mm, zakres +/- 58 mm, zakres -75/-50 mm 
oraz +50/+75 mm, zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm, zakres <-75 mm oraz >+75 mm, 
zakres <-83 mm oraz >+83 mm  
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1. Głębokość posadowienia dybli 
 

Głębokość posadowienia dybli [dz]  
- odchylenie Ilość dybli Procent 

zakres +/-20 mm 11 7,75% 
zakres +/-24 mm 20 14,08% 
zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm 70 49,30% 
zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm 78 54,93% 
zakres <-40 mm oraz >+40 mm 61 42,96% 
zakres <-44 mm oraz >+44 mm 44 30,99% 

 

 
 

2. Przesunięcie podłużne środka dybli 
 

Przesunięcie podłużne środka dybli 
[dy] - odchylenie Ilość dybli Procent 

zakres +/-20 mm 92 74,19% 
zakres +/-28 mm 105 84,68% 
zakres +/-50 mm 122 98,39% 
zakres +/-58 mm 123 99,19% 
zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm 2 1,61% 
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm 1 0,81% 
zakres <-100 mm oraz >+100 mm 0 0,00% 
zakres <-108 mm oraz >+108 mm 0 0,00% 
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3. Rozstaw poprzeczny dybli 
 

Rozstaw poprzeczny dybli [dx]  
- odchylenie Ilość dybli Procent 

zakres +/-50 mm 124 89,21% 
zakres +/-58 mm 133 95,68% 
zakres -75/-50 mm oraz +50/+75 mm  10 7,19% 
zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm  3 2,16% 
zakres <-75 mm oraz >+75 mm 5 3,60% 
zakres <-83 mm oraz >+83 mm 3 2,16% 
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Dodatkowe informacje 
 
Z analizy wykluczono pomiary oznaczone następującymi symbolami: 
EO. – obiekt zewnętrzny, 
MS. – brak sygnału, 
US. – sygnał pod ziemią, 
DS. – sygnał zakłócony, 
NI. – wpływ sąsiadującego obiektu, 
NK. – nie rozpoznano. 
 
Objaśnienia dodatkowych symboli: 
SS. – duże przesunięcie podłużne środka dybla (względem środka szczeliny wzdłuż kierunku 
jazdy), 
DE. – duże przesunięcie pionowe środka dybla (względem projektowanej głębokości położenia 
dybla),  
HM. – duże odchylenie dybla w płaszczyźnie poziomej, 
VM. – duże odchylenie dybla w płaszczyźnie pionowej. 
 
Badania wykonano w następujących lokalizacjach trasy jezdni prawej: 

336+330 336+335 336+340 336+345 336+350      
 
Załączniki: 
- Wyniki pomiarów dybli w poszczególnych przekrojach   



Color Map Bar Visualization Bar No. X-
Position

Depth Side shift Hor. 
Misal.

Vert. 
Misal.

Comment

mm mm mm mm mm

map bar no xo zo dy mh mv cmt

1 769 217 - - - EO.

3 1263 205 -8 -3 -16

5 1750 202 -6 10 -10

7 2234 190 -12 -6 -9

8 2498 213 - - - DE.

10 2997 225 - - - DE.

11 3288 190 -6 2 -2

13 3730 182 -17 1 -1

14 4017 201 - - - MS.

15 4249 182 2 1 -5

16 4554 203 - - - MS.

17 4780 188 6 12 -5

18 5017 200 - - - MS.

19 5274 171 -2 30 -1

20 5519 188 - - - MS.

21 5780 175 -8 -6 -3

22 6036 193 - - - MS.

23 6272 176 -11 1 3

  Analyzed with MagnoProof 5.10.09

  Location >>  Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.330 Joint: 1 - First lane: Outer sh.
  Measurement >>  File Name: 2005121514 0.HDFX - Time: 12/05/2020  15:14 - Bar: 500 x 25,0



24 6528 183 -11 11 -17

26 7037 181 -4 -12 -3

27 7256 163 -6 -5 -4

28 7513 187 - - - MS.

29 7777 172 -26 8 -3

30 8034 183 - - - MS.

31 8261 167 -15 8 -9

32 8500 192 - - - MS.

33 8714 178 -28 12 -13

34 9018 190 - - - MS.

35 9268 174 -17 8 -3

36 9533 199 - - - MS.

37 9774 188 -23 12 0

38 10012 199 - - - MS.

39 10283 181 -14 -7 -12

40 10523 201 -17 5 -7

42 11081 207 -11 1 5

43 11305 190 4 30 -2

44 11549 197 - - - MS.

45 11819 187 -29 14 -10

46 12039 196 - - - MS.

47 12295 193 -30 4 -7

48 12519 202 - - - MS.

49 12783 188 -33 6 -18

50 12990 199 - - - MS.

51 13247 182 -20 -2 -24

52 13510 196 - - - MS.



53 13756 187 -18 5 3

54 14019 198 - - - MS.

55 14248 188 -29 2 -10

56 14509 186 -97 -7 -63



map bar no xo zo dy mh mv cmt

1 776 215 - - - EO.

3 1279 206 -34 10 -15

5 1775 215 - - - DE.

7 2257 191 -8 10 -9

8 2514 219 - - - DE.

10 3019 214 - - - DE.

11 3265 201 -12 -5 -14

12 3531 222 - - - DE.

13 3800 189 -12 -14 2

15 4216 186 -5 -23 -10

16 4563 206 - - - MS.

17 4795 194 0 -13 -1

18 5023 200 - - - MS.

19 5285 176 -10 35 -4

20 5531 196 - - - MS.

21 5791 182 -11 0 -3

22 6064 198 - - - MS.

23 6279 179 -20 10 7

24 6553 189 -11 6 -5

  Location >>  Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.335 Joint: 2 - First lane: Outer sh.
  Measurement >>  File Name: 2005121517 0.HDFX - Time: 12/05/2020  15:17 - Bar: 500 x 25,0



26 7044 186 -13 6 10

27 7263 167 -10 7 0

28 7514 197 - - - MS.

29 7780 170 -29 19 -2

30 8041 188 - - - MS.

31 8298 164 -9 8 3

33 8665 173 -19 7 -3

34 9028 207 - - - MS.

35 9277 177 -14 21 7

36 9539 210 - - - DE.

37 9781 190 -26 21 -1

38 10024 203 - - - MS.

39 10300 179 -6 0 -3

40 10543 204 -16 13 -14

42 11100 196 -6 8 -5

43 11344 182 16 41 2

44 11569 189 - - - MS.

45 11879 174 -12 8 -4

47 12267 183 -9 7 0

48 12521 209 - - - MS.

49 12790 184 6 15 -6

50 13006 205 - - - MS.

51 13253 184 -31 8 -4

52 13514 203 - - - MS.

53 13763 188 -13 1 0

54 14039 201 - - - MS.



55 14299 182 -22 -3 -1

56 14552 198 - - - MS.



map bar no xo zo dy mh mv cmt

1 796 203 - - - EO.

3 1299 189 -30 11 -11

5 1783 187 -28 26 -13

7 2288 173 -32 -4 -9

8 2544 208 -42 5 -20

10 3043 206 -35 3 5

11 3300 184 -25 1 -6

12 3568 203 - - - MS.

13 3814 176 -36 -3 -18

14 4076 192 - - - MS.

15 4309 175 -19 7 -5

16 4611 194 - - - MS.

17 4838 186 -20 15 -6

18 5076 198 - - - MS.

19 5328 162 -15 44 -4

20 5572 196 - - - MS.

21 5834 168 -16 -8 7

22 6104 189 - - - MS.

23 6320 171 -15 8 14

24 6590 170 -8 5 -7

  Location >>  Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.340 Joint: 1 - First lane: Outer sh.
  Measurement >>  File Name: 2005121519 0.HDFX - Time: 12/05/2020  15:19 - Bar: 500 x 25,0



26 7083 173 -9 -7 8

27 7298 156 -17 -1 -9

28 7554 178 - - - MS.

29 7811 157 -27 14 -3

30 8079 174 - - - MS.

31 8308 160 -12 16 -2

32 8544 188 - - - MS.

33 8751 170 -29 16 -17

34 9057 194 - - - MS.

35 9302 168 -14 11 -7

36 9569 193 - - - MS.

37 9806 180 -23 17 -2

38 10042 198 - - - MS.

39 10313 173 -10 -7 -9

40 10557 185 - - - MS.

42 11111 191 -10 -3 0

43 11354 174 14 23 -2

44 11589 186 - - - MS.

45 11841 169 -15 13 -6

46 12073 184 - - - MS.

47 12326 174 -20 3 -3

48 12548 188 - - - MS.

49 12805 172 -14 15 -16

50 13018 186 - - - MS.

51 13274 171 -2 8 1

52 13540 185 - - - MS.

53 13791 172 0 8 1

54 14048 184 - - - MS.



55 14275 172 -44 -2 -21

56 14443 247 - - - DE.



map bar no xo zo dy mh mv cmt

1 806 202 - - - EO.

3 1301 184 -7 4 -10

5 1785 183 -3 20 -13

7 2290 174 -12 -1 -10

8 2549 198 - - - MS.

10 3059 172 3 -15 -10

12 3573 195 - - - MS.

13 3816 176 -16 3 -2

14 4079 191 - - - MS.

15 4314 180 -10 8 -10

16 4608 194 - - - MS.

17 4830 185 -10 12 -12

18 5070 188 - - - MS.

19 5318 162 -7 32 -12

20 5570 185 - - - MS.

21 5831 165 -3 0 -7

22 6085 180 - - - MS.

23 6313 169 -13 5 -1

24 6578 177 -3 13 0

25 6835 166 -1 -10 2

  Location >>  Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.345 Joint: 1 - First lane: Outer sh.
  Measurement >>  File Name: 2005121521 0.HDFX - Time: 12/05/2020  15:21 - Bar: 500 x 25,0



26 7077 168 - - - MS.

27 7292 158 0 1 -3

28 7544 180 - - - MS.

29 7811 161 -18 18 -5

30 8069 188 - - - MS.

31 8317 160 0 8 -3

33 8702 167 -15 15 -9

34 9049 199 - - - MS.

35 9298 171 -10 13 -2

36 9565 202 - - - MS.

37 9803 190 -16 17 -4

38 10042 207 - - - MS.

39 10309 183 -2 -6 -13

40 10560 198 -5 4 -11

42 11114 195 2 -4 4

43 11347 180 12 29 0

44 11582 185 6 27 11

45 11859 177 -14 9 -5

46 12087 187 - - - MS.

47 12327 188 - - - MS.

48 12550 191 - - - MS.

49 12804 182 -12 15 -14

50 13021 194 - - - MS.

51 13281 181 -3 8 -1

52 13545 193 - - - MS.

53 13787 180 -7 8 -7

54 14075 196 - - - MS.



55 14267 187 -31 6 -2

56 14478 265 - - - DE.



map bar no xo zo dy mh mv cmt

2 802 217 - - - EO.

3 1296 201 53 3 -9

4 1783 194 43 8 -1

6 2263 177 15 4 -6

7 2530 227 - - - DE.

8 3039 219 - - - DE.

9 3289 198 27 -9 -2

10 3840 191 15 4 7

12 4262 193 25 8 1

13 4843 211 - - - DE.

14 5072 222 - - - DE.

15 5358 181 25 61 -5

16 5836 180 - - - MS.

17 6278 182 16 57 -2

18 6575 211 - - - DE.

  Location >>  Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.350 Joint: 1 - First lane: Outer sh.
  Measurement >>  File Name: 2005121524 0.HDFX - Time: 12/05/2020  15:24 - Bar: 500 x 25,0



19 7086 197 - - - MS.

20 7299 167 35 4 -2

21 7573 215 - - - DE.

22 7849 178 - - - US.

23 8292 168 - - - US.

24 8689 193 - - - US.

25 9065 231 - - - US.

26 9322 188 - - - US.

27 9840 192 - - - US.

29 10294 183 - - - US.

30 10573 223 - - - DE.

31 11114 216 - - - DE.

32 11352 189 26 16 15

33 11897 181 - - - US.

35 12345 181 - - - US.

36 12833 177 - - - US.

37 13281 183 - - - US.

39 13754 185 - - - US.



40 14311 182 -6 5 -11

41 14586 218 - - - DE.


