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Zatacznik 1 — Dane geometryczne dybli na podstawie pomiaréw MITScan

Tytut/Zlecenie:

Ocena wptywu utozenia dybli na trwatos¢ konstrukcji nawierzchni drogowej na
autostradzie A1 Tuszyn — gr. woj. tédzkiego/$lgskiego. Odcinek A od km 336+330
do km 336+350 jezdnia prawa oraz od km 347+080 do km 350+800 jezdnia
prawa.
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TPA Sp. z 0.0, PL — 05-800 Pruszkéw, Parzniewska 8

Zleceniodawca / Adres:
Strabag Sp. z 0.0.
PE-GG

ul. Parzniewska 10
05-800 Pruszkow

Data zlecenia:

22.10.2020

Raport Nr: Liczba stron: Zatgczniki: Miejsce, Data:
TPA/KW/SW/RT/20/003 8 Pruszkoéw, 27.11.2020
RAPORT TECHNICZNY

Podsumowanie pomiaréw dybli A 1 odc. A

,Projekt i budowa autostrady A1 Tuszyn (bez wezia — gr. woj.
tédzkiego/slaskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51. Odcinek A
— wezet Tuszyn (bez wezta) — wezet Befchatéw (z weztem) od km
335+937,65 do km 351+800,00

Opracowat / e-mail: Sprawdzit / e-mail:

Szymon Antkowiak Sebastian Witczak

;
[ |
Andrzej Szeniszewski f\f,)\b S
|
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1 Wprowadzenie

Podstawg niniejszego opracowania sg ustalenia z dn. 22.10.2020 ze spotkania ze STRABAG Sp. z 0.0. w sprawie
wykonania przez TPA Sp. z 0.0. niniejszego raportu z pomiaréw dybli na budowie autostrady A1 odc. A.

2 Cel i zakres opracowania

W dniach 29-30.09.2020r. TPA przeprowadzito pomiary potozenia dybli w nawierzchni betonowej autostrady A1 na
odcinku A. Pomiary zostaty wykonane generalnie na co 5 dylatacji poprzecznej przy uzyciu skanera MIT DOWEL-SCAN.
W tabelach i na wykresach ponizej przedstawiono procentowy rozkiad dybli w poszczegéinych przedziatach dla
nastepujgcych parametrow:
e Gilebokos¢ dybli w wykonanej nawierzchni [zo]:
— do +20mm / -20mm od osi obojetnej (wymagania STWIORB D.05.03.04)
— do +24mm/-24mm od osi obojetnej (wymagania STWIORB z uwzglednieniem tolerancji urzgdzenia)
— W przedziatach -40mm / -20mm oraz +20mm / +40mm
— W przedziatach -44mm / -24mm oraz +24mm / +44mm
— W przedziatach <-40mm oraz >+40mm
— W przedziatach <-44mm oraz >+44mm
e Przesuniecie dybli w poziomie [dy]:
— do +20mm /-20mm od osi obojetnej (wymagania STWiIORB)
— do +28mm/-28mm od osi obojetnej (wymagania STWIORB z uwzglednieniem tolerancji urzgdzenia)
— do +50mm /-50mm od osi obojetnej (standardowe wymagania WWiIORB D.05.03.04 v02 z 30.09.2019r)
— do +58mm / -58mm od osi obojetnej (standardowe wymagania WWIORB z uwzglednieniem tolerancji
urzgdzenia)
— W przedziatach -100mm / -50mm oraz +50mm / +100mm
— W przedziatach -108mm / -58mm oraz +58mm / +108mm
— W przedziatach <-100mm oraz >+100mm
— W przedziatach <108mm oraz >+108mm
e Rozstaw dybli:
— do +50mm / -50mm (wymagania STWiORB)
— do +58mm / -58mm (wymagania STWIORB z uwzglednieniem tolerancji urzgdzenia)
— W przedziatach -75mm / -50mm oraz +50mm / +75mm
— w przedziatach -83mm / -58mm oraz +58mm / +83mm
— W przedziatach <-75mm oraz >+75mm
— W przedziatach <-83mm oraz >+83mm

3 Badanie potozenia dybli

Pomiary wykonano na wszystkich pasach ruchu, na odcinku 347+080 do 350+355 jezdnia prawa i lewa, tgcznie
przeskanowano 143 szt. dylatacji poprzecznych.

Z analizy wykluczono pomiary oznaczone nastepujgcymi symbolami:
EO. - obiekt zewnetrzny,

MS. — brak sygnatu,

US. - sygnat pod ziemig,

DS. - sygnat zaktdcony,

NI. — wplyw sgsiadujgcego obiektu,

NK. — nie rozpoznano.

KRS 0000085983; Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydz. Gospodarczy KRS; Siedziba Spotki: Parzniewska 8, 05-800 Pruszkéw; NIP 7542590013
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Objasnienia dodatkowych symboli:

SS. — duze przesuniecie podtuzne $rodka dybla (wzgledem srodka szczeliny wzdtuz kierunku jazdy),
DE. - duze przesuniecie pionowe $rodka dybla (wzgledem projektowanej gtebokosci potozenia dybla),
HM. — duze odchylenie dybla w ptaszczyznie poziome;j,

VM. — duze odchylenie dybla w ptaszczyZznie pionowej.

Badania wykonano w nastepujgcych lokalizacjach [km] trasy jezdni prawej:

347+080; 347+105; 347+135; 347+160; 347+185; 347+210; 347+240;
347+265; 347+290; 347+315; 347+340; 347+365; 347+390; 347+415
347+440; 347+460; 347+545; 347+570; 347+595; 347+625; 347+650;
347+675; 347+700; 347+725; 347+750; 347+775; 347+800; 347+825;
347+850; 347+875; 347+900; 347+925; 348+085; 348+165; 348+165;
348+210; 348+235; 348+235; 348+260; 348+260; 348+285; 348+310;
348+335; 348+385; 348+410; 348+435; 348+460; 348+485; 348+510;
348+535; 348+560; 348+600; 348+640; 348+670; 348+695; 348+720;
348+745; 348+780; 348+805; 348+820; 348+830; 348+855; 348+880;
348+905; 348+930; 348+955; 348+980; 349+010; 349+035; 349+060;
349+085; 349+135; 349+150; 349+155; 349+185; 349+210; 349+235;
349+260; 349+285; 349+310; 349+335; 349+360; 349+385; 349+410;
349+440; 349+465; 349+490; 349+515; 349+540; 349+645; 349+670;
349+695; 349+720; 349+770; 349+795; 349+820; 349+845; 349+870;
349+895; 349+920; 349+945; 349+970; 349+995; 350+020; 350+045;
350+075; 350+105; 350+130; 350+155; 350+180; 350+205; 350+230;
350+255; 350+305; 350+345; 350+375; 350+400; 350+425; 350+450;
350+445; 350+590; 350+615; 350+640; 350+665; 350+690; 350+715;
350+745; 350+770; 350+795.

oraz trasy jezdni lewej:

350+795; 350+760; 350+735; 350+710; 350+685; 350+660; 350+635;
350+610; 350+480; 350+455; 350+430; 350+405; 350+380; 350+355.

Rys. 1 Urzadzenie MIT DOWEL-SCAN

Wyniki badan terenowych zostaty przedstawione w programie MagnoProof 5. Analizie poddano gtebokos$¢ dybli,
przesuniecie dybli w poziomie oraz rozstaw dybli.

KRS 0000085983; Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydz. Gospodarczy KRS; Siedziba Spétki: Parzniewska 8, 05-800 Pruszkéw; NIP 7542590013
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Giebokos¢ posadowienia dybli

Suma 7070 szt.

Glebokos¢ posadowienia dybli [zo]

- odchylenie

llo§¢é dybli

Procent

zakres +/-20 mm 5353 75,7%
zakres +/-24 mm 5952 84,2%
zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm 1555 22,0%
zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm 1007 14,2%
zakres <-40 mm oraz >+40 mm 162 2,3%
zakres <-44 mm oraz >+44 mm 111 1,6%

Gtebokosc posadowienia dybli - odchylenie

zakres <-44 mm oraz >+44 mm

zakres <-40 mm oraz >+40 mm

zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm

1,6%

2,3%

14,2%

22,0%

zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm

zakres +/-24 mm 84,2%

zakres +/-20 mm 75,7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%
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Przesuniecie dybli w poziomie

Suma 6999 szt.

zakres +/-20 mm 3340 47,7%
zakres +/-28 mm 4244 60,6%
zakres +/-50 mm 5862 83,8%
zakres +/-58 mm 6205 88,7%
zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm 1022 14,6%
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm 699 10,0%
zakres <-100 mm oraz >+100 mm 115 1,6%
zakres <-108 mm oraz >+108 mm 95 1,4%

Przesuniecie podtuzne srodka dybli

- odchylenie
zakres <-108 mm oraz >+108 mm ' 1,4%
zakres <-100 mm oraz >+100 mm . 1,6%
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm - 10,0%
zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm - 14,6%

zakres +/-58 mm 88,7%
. IRTERRRETERETREREEEREAR .
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Rozstaw dybli

Suma 6856 szt.

Rozstaw poprzeczny dybli [dx]

llos¢ dybli Procent

- odchylenie
zakres +/-50 mm 6661 97,2%
zakres +/-58 mm 6780 98,9%
zakres -75/-50 mm oraz +50/+75 mm 173 2,5%
zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm 61 0,9%
zakres <-75 mm oraz >+75 mm 22 0,3%
zakres <-83 mm oraz >+83 mm 15 0,2%

Rozstaw poprzeczy dybli
- odchylenie

zakres <-83 mm oraz >+83 mm ‘ 0,2%
zakres <-75 mm oraz >+75 mm ’ 0,3%

zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm

zakres -75/-50 mm oraz +50/+75 mm ' 2,5%

97,2%

zakres +/-50 mm

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%
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4 Wnioski

Na podstawie wykonanych pomiaréw i analiz mozna stwierdzi¢, ze:

— bioragc pod uwage wymagania STWIORB (+/-20mm), gteboko$¢ posadowienia dybli jest spetniona dla 75,7%
wynikéw badan (84,2% przy uwzglednieniu tolerancji urzadzenia réwnej +/-4mm)

— bioragc pod uwage wymagania STWiIORB (+/-20mm), przesuniecie dybli w poziomie jest spetnione dla 47,7%
wynikéw badan (60,6% przy uwzglednieniu tolerancji urzgdzenia réwnej +/-8mm) — nieuzasadnione z
technologicznego punktu widzenia, wymagania STWIORB s3 znacznie zawyzone w stosunku do
standardowych wymagan zawartych w WWiORB D.05.03.04 v02 z 30.09.2019r.

— biorgc pod uwage wymagania aktualnej WWiORB stosowanej dla réznych kontraktéw drogowych w Polsce
(+/-50mm), przesuniecie dybli w poziomie jest spetnione dla 83,8% wynikéw badan (88,7% przy
uwzglednieniu tolerancji urzgdzenia réwnej +/-8mm)

— biorgc pod uwage wymagania STWiORB (+/-50mm), rozstaw dybli jest spetniony dla 97,2% wynikéw badan
(98,9% przy uwzglednieniu tolerancji urzgdzenia réwnej +/-8mm)

— facznie 2533 szt. dybli z 7070 szt. (co stanowi 35,8%) spetnia wszystkie wymagania STWIORB (3550 szt. przy
uwzglednieniu tolerancji pomiarowych urzgdzenia, co stanowi 50,2%)

— przy uwzglednieniu wymagan dla przesuniecia dybli w poziomie z aktualnej WWIORB, tgcznie 4337 szt. dybli
z 7070 szt. (co stanowi 61,3%) spetnia wszystkie wymagania WWIORB (5134 szt. przy uwzglednieniu
tolerancji pomiarowych urzgdzenia, co stanowi 72,6%)

5 Literatura

Bericht der Bundesanstalt fir StraRenwesen (Strallenbau Heft S 65)

Opracowali:

Szymon Antkowiak / Andrzej Szeniszewski

Sprawdzit: f

Sebastian Witczak

Zatgczniki:
- Wyniki pomiaréw dybli w poszczegdlnych przekrojach
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PODSUMOWANIE POMIAROW DYBLI A1-A
PRZEPROWADONYCH PRZEZ TPA

,Projekt i budowa autostrady Al Tuszyn (bez wezta — gr. woj.
tédzkiego/slaskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51. Odcinek A
— wezet Tuszyn (bez wezta) — wezet Betchatow (z weztem) od km
335+937,65 do km 351+800,00”

W dniach 29-30.09.2020 TPA przeprowadzito pomiary potozenia dybli w nawierzchni
betonowej autostrady Al odcinek A. Przeskanowano tgcznie 5 szt. dylatacji poprzecznych, co
przetozyto sie na okoto 142 szt. dybli. Z analizy wykluczono zaktdcone pomiary (objasnienie
symboli na stronie 4).

W tabeli i na wykresach ponizej przedstawiono procentowy rozktad dybli w poszczegdlnych
przedziatach z odcinka 336+330 — 336+350 jezdnia prawa:

1 - zagtebienia dybla wzgledem jego projektowego potozenia [dz]; zakres +/-20 mm, zakres
+/-24 mm, zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm, zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm
zakres <-40 mm oraz >+40 mm, zakres <-44 mm oraz >+44 mm

2 - potozenia $rodka dybla wzgledem osi dylatacji poprzecznej [dy]; zakres +/-20 mm, zakres
+/-28 mm, zakres +/-50 mm, zakres +/-58 mm, zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm,
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm zakres <-100 mm oraz >+100 mm, zakres <-108 mm
oraz >+108 mm

3 - rozstawu poprzecznego dybli [dx]; zakres +/-50 mm, zakres +/- 58 mm, zakres -75/-50 mm
oraz +50/+75 mm, zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm, zakres <-75 mm oraz >+75 mm,
zakres <-83 mm oraz >+83 mm
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1. Gtebokosc¢ posadowienia dybli

Glebokos¢ posadowienia dybli [dz]

llos¢ dybli Procent

- odchylenie
zakres +/-20 mm 11 7,75%
zakres +/-24 mm 20 14,08%
zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm 70 49,30%
zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm 78 54,93%
zakres <-40 mm oraz >+40 mm 61 42,96%
zakres <-44 mm oraz >+44 mm 44 30,99%

Gtebokos$¢ posadowienia dybli - odchylenie

zakres <-44 mm oraz >+44 mm _ 30,99%
zakres <-40 mm oraz >+40 mm — 42,96%
zakres -44/-24 mm oraz +24/+44 mm _ 54,93%
zakres -40/-20 mm oraz +20/+40 mm — 49,30%
zakres +/-24 mm — 14,08%
zakres +/-20 mm - 7,75%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

2. Przesuniecie podtuzne srodka dybli

Przesuniecie podituzne srodka dybli
[dy] - odchylenie

llos¢ dybli Procent

zakres +/-20 mm 92 74,19%
zakres +/-28 mm 105 84,68%
zakres +/-50 mm 122 98,39%
zakres +/-58 mm 123 99,19%
zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm 2 1,61%
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm 1 0,81%
zakres <-100 mm oraz >+100 mm 0 0,00%
zakres <-108 mm oraz >+108 mm 0 0,00%
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Przesuniecie podtuzne srodka dybli
- odchylenie

zakres <-108 mm oraz >+108 mm § 0,00%
zakres <-100 mm oraz >+100mm § 0,00%
zakres -108/-58 mm oraz +58/+108 mm # os1%
zakres -100/-50 mm oraz +50/+100 mm [ 1,61%
zakres +/-58 mm —99,19%
zakres +/-50 mm T 98,39%
zakres +/-28 mm _ 84,68%
zakres +/-20 mm _ 74,19%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

3. Rozstaw poprzeczny dybli

Rozstaw poprzeczny dybli [dx] llosé dybli  Procent

- odchylenie
zakres +/-50 mm 124 89,21%
zakres +/-58 mm 133 95,68%
zakres -75/-50 mm oraz +50/+75 mm 10 7,19%
zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm 3 2,16%
zakres <-75 mm oraz >+75 mm 5 3,60%
zakres <-83 mm oraz >+83 mm 3 2,16%

Rozstaw poprzeczy dybli
- odchylenie

zakres <-83 mm oraz >+83 mm ' 2,16%
zakres <-75 mm oraz >+75 mm ' 3,60%
zakres -83/-58 mm oraz +58/+83 mm ' 2,16%

zakres -75/-50 mm oraz +50/+75 mm - 7,19%

sakres +/-53 mm (R os,685%
zakres +/-somm (R  5,:1%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%
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Dodatkowe informacje

Z analizy wykluczono pomiary oznaczone nastepujgcymi symbolami:
EO. — obiekt zewnetrzny,

MS. — brak sygnatu,

US. — sygnat pod ziemig,

DS. — sygnat zaktécony,

NI. — wptyw sgsiadujgcego obiektu,

NK. — nie rozpoznano.

Objasnienia dodatkowych symboli:

SS. — duze przesuniecie podtuzne $rodka dybla (wzgledem $rodka szczeliny wzdtuz kierunku
jazdy),

DE. — duze przesuniecie pionowe srodka dybla (wzgledem projektowanej gtebokosci potozenia
dybla),

HM. — duze odchylenie dybla w ptaszczyZnie poziomej,

VM. — duze odchylenie dybla w ptaszczyznie pionowej.

Badania wykonano w nastepujgcych lokalizacjach trasy jezdni prawe;j:
336+330 336+335 336+340 336+345 336+350

Zataczniki:
- Wyniki pomiaréow dybli w poszczegdlnych przekrojach



Analyzed with MagnoProof 5.10.09

Color Map Bar Visualization BarNo.[ X- Depth | Side shift| Hor. Vert. Comment
Position Misal. Misal.
mm mm mm mm mm
Location >> Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.330 Joint: 1 - First lane: Outer sh.
Measurement >> File Name: 2005121514 0.HDFX - Time: 12/05/2020 15:14 - Bar: 500 x 25,0
map bar no Xo| z0 dy mh mv  [cmt
-4—— direction of traffic top wiew wertical cut
dy 150 0 -150 150 o
01
L 1 =k - 1 769 217 EO.
HE]
L =S 0 - 3 1263| 205 -8 -3 -16
05
l ) = = 5 1750| 202 -6 10 -10
o7
s T 7 2234 190 -12 -6 -9
08
! : S 8 2498| 213 DE.
10
: : = B 10 2997( 225 DE.
— ] =T 11 3288 190 -6 2 -2
: =" ' B 13 3730 182 A7 1 -1
14
L 1 /= - 14 4017| 201 MS.
15
: : EE 15 4249 182 2 1 -5
= . o 16 4554|203 MS.
: Ee 17 4780 188 6 12 5
= ] == = 18 5017| 200 MS.
19
== 19 5274 171 -2 30 -1
20
L 1 =/ = 20 5519 188 MS.
e R e 21 5780 175 8 6 3
= ; e, 2 6036 193 MS.
- e 23 6272 176 | -1 1 3




E500-

E750-

7000 -

7250 -

7500 -

2000 -

2250 -

2500 -

2000 -

9250 -

5500 -

o750-

10000 -

10250 -

10500 -

10750 -

11000 -

11250-

11500 -

11750 -

12000 -

12250 -

12500 -

12750 -

12000 -

13250 -

13500 -

24 6528 183 -11 11 -17

26 7037|181 -4 -12 -3

27 7256] 163 -6 -5 -4

28 7513( 187 MS.
29 7 172 -26 8 -3

30 8034| 183 MS.
31 8261 167 -15 8 9

32 8500 192 MS.
33 8714| 178 -28 12 -13

34 9018 190 MS.
35 9268 174 -17 8 -3

36 9533 199 MS.
37 9774| 188 -23 12 0

38 10012 199 MS.
39 10283] 181 -14 -7 -12

40 105623 201 -17 5 -7

42 11081] 207 -11 1 5

43 11305 190 4 30 -2

44 11549 197 MS.
45 11819 187 -29 14 -10

46 12039 196 MS.
47 12295 193 -30 4 -7

48 12519] 202 MS.
49 12783] 188 -33 6 -18

50 129901 199 MS.
51 13247 182 -20 -2 -24

52 13510( 196 MS.




14000 -

14250 -

14500 -

53

53 13756) 187 -18 5 3

54 14019] 198 MS.
55 14248 188 -29 2 -10

56 14509] 186 97 -7 63




Location >> Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.335 Joint: 2 - First lane: Outer sh.

Measurement >> File Name: 2005121517 0.HDFX - Time: 12/05/2020 15:17 - Bar: 500 x 25,0

map bar no xo| zo0 dy mh mv  [cmt
-4—— direction oftraffic top wiew wertical cut
dy 150 0 =150 dy 150 0O -150 150 o
500-
750 i
L 1 == 1 776 215 EO.
1000 -
< 03
1250- ; ] P 3 1279 206 -34 10 -15
1500 -
o] 05
1750 i ] =/ = 5 1775 215 DE.
2000 -
2250 o
- B =E B 7 2257 191 -8 10 9
2500 =
- =5 a 8 2514| 219 DE.
2750 -
10
3000 - . . 0= - 10 3019 214 DE.
3250- — = - 11 3265 201 12 5 -14
3500 - S y . 12 3531 222 DE.
2750- - L . o 13 3800 189 12 14 2
4000 -
is
L 1] {cm =} =
i 15 4216| 186 5 23 -10
4500- i : s 16 4563| 206 MS.
4750 L . == - 17 4795 194 0 13 -1
5000 - = | (= — RS 18 5023 200 MS.
e 18
5250 I 1 = 19 5285 176 -10 35 -4
5500 - 2
I ] (= 20 55311 196 MS.
5750~ = ] == 21 5791 182 -11 0 -3
GO0 | 22 , i 22 6064| 198 MS.
6250 T =S 23 6279 179 -20 10 7
o S R = - 24 6553| 189 | -1 6 5
ET-'E-:I—>




7250 -

7500 -

2000 -

22E50-

8500 -

2000 -

9250 -

12000 -

12250-

12500 -

12750 -

12000 -

12250 -

13500 -

13750 -

14000 -

49

26 7044 186 -13 6 10

27 7263| 167 -10 7 0

28 7514( 197 MS.
29 7780 170 -29 19 -2

30 8041| 188 MS.
31 8298 164 9 8 3

33 8665 173 -19 7 -3

34 9028| 207 MS.
35 9277 177 -14 21 7

36 9539 210 DE.
37 9781( 190 -26 21 -1

38 10024 203 MS.
39 10300 179 6 0 -3

40 10543] 204 -16 13 -14

42 11100( 196 6 8 -5

43 11344] 182 16 41 2

44 11569 189 MS.
45 11879 174 -12 8 -4

47 12267) 183 9 7 0

48 12521 209 MS.
49 12790( 184 6 15 6

50 13006] 205 MS.
51 13253 184 -31 8 -4

52 13514] 203 MS.
53 13763] 188 -13 1 0

54 14039 201 MS.




55

14299

182

22

56

14552

198

MS.




Location >> Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.340 Joint: 1 - First lane: Outer sh.

Measurement >> File Name: 2005121519 0.HDFX - Time: 12/05/2020 15:19 - Bar: 500 x 25,0

map bar no xo| zo0 dy mh mv  [cmt
-4—— direction oftraffic top wiew wertical cut
dy 150 0O -150 150 0
01
- ] = - 1 796| 203 EO.
IE]
= — == - 3 1299 189 -30 11 A1
05
' b= = = 5 1783 187 28 26 A3
o7
=== o= 7 2288 173 -32 4 -9
08
—= ] == - 8 2544 208 42 5 -20
10
- ] == - 10 3043| 206 -35 3 5
] o= 11 3300| 184 -25 1 -6
2R . . 12 3568 203 MS.
= o 13 3814| 176 -36 -3 -18
14
. . o = 14 4076| 192 MS.
15
: . = 15 4309| 175 19 7 5
15 16 4611 194 MS.
L 1 —// -
2 , L 17 4838 186 -20 15 -6
L : L . 18 5076| 198 MS.
el SN £ 19 5328| 162 15 44 4
s : o R 20 5572| 196 MS.
e - 21 5834| 168 16 -8 7
2z ! - 22 6104| 189 MS.
o THI 3 ISR . 5 23 6320 171 15 8 14
o Rl -3 24 6590 170 -8 5 7




7500 -

750

8000 -

8250 -

8500 -

B750 -

9000 -

9250 -

8500 -

9750 -

10000 -

10250 -

10500 -

10750 -

11000 -

11250 -

11500-

13250-

48
L 1
|- b— 1
48
L 1
49
L = 1
50
L 1
51

2 7083 173 9 7 8
27 7208| 156 | -17 - 9

28 7554 178 MS.
29 81| 157 | 27 14 3

30 8079| 174 MS.
31 8308| 160 | -12 16 2

32 8544| 188 MS.
33 8751 170 | -29 16 A7

34 9057| 194 MS.
35 9302 168 | -14 11 7

36 9560| 193 MS.
37 9808| 180 | -23 17 2

38 | 10042 198 MS.
39 | 10313 173 | -0 7 9

40 | 10557 185 MS.
42 1111|191 10 3 0

43 | 11354 174 14 23 2

44 | 11589| 186 MS.
45 | 11841 169 | -15 13 6

46 | 12073] 184 MS.
47 | 12326 174 | 20 3 3

48 | 12548| 188 MS.
49 | 12805| 172 | -14 15 16

50 | 13018| 186 MS.
51 13274 171 2 8 1

52 13540 185 MS.
53 | 13791] 172 0 8 1

54 | 14048| 184 MS.




55

14275

172

-44

-2

-21

56

14443

247

DE.




Location >> Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.345 Joint: 1 - First lane: Outer sh.

Measurement >> File Name: 2005121521 0.HDFX - Time: 12/05/2020 15:21 - Bar: 500 x 25,0

map bar no xo| zo0 dy mh mv  [cmt
-4—— direction oftraffic top wiew wertical cut
dy 150 @0 -150 dy 150 0O -150 150 0

o1
: il == - 1 806| 202 - - - |eo.
o3
- = 3 1301| 184 7 4 10
05
: ' = 5 1785 183 -3 20 -13
o7
- == 7 2290| 174 A2 4 10
a8
- ] = - 8 2549|198 - - - |vs.
10
: = - o 10 3059| 172 3 15 10
2= - o 28 12 3573 195 : : - |ws.
I —— - 13 3816 176 16 3 2
= e 14 4079 191 - - - |vs.
15
: S 15 4314|180 10 8 10
kS : | 16 4608| 194 - - - |ms.
e B 17 4830 185 | -10 12 12
= - S 18 5070| 188 i i - |us.
e ] - 19 5318 162 7 32 12
20
; ; = . 20 5570| 185 - - - |wms.
Ei . L 21 5831 165 & 0 7
= : | 22 6085| 180 - - - |vs.
23
et - e 23 6313| 169 A3 5 A
e I 2% 6578| 177 3 13 0
.EE—]F . B 2% 6835 166 4 10 2




2000 -

8250 -

2500 -

2000 -

9250 -

8500 -

9750-

100040 -

10250 -

10500 -

11000 -

11250 -

11500 -

11750-

12000 -

12250-

12500 -,

130040 -

13250-

13500 -

13750 -

14000 -

23

26 7077( 168 MS.
27 7292 158 0 1 -3

28 7544] 180 MS.
29 7811 161 -18 18 -5

30 8069| 188 MS.
31 8317 160 0 8 -3

33 8702( 167 -15 15 9

34 9049 199 MS.
35 9298 171 -10 13 -2

36 9565| 202 MS.
37 9803 190 -16 17 -4

38 10042| 207 MS.
39 10309] 183 -2 6 -13

40 10560 198 5 4 -11

42 11114 195 2 -4 4

43 11347( 180 12 29 0

44 11582] 185 6 27 11

45 11859| 177 -14 9 -5

46 12087 187 MS.
47 12327 188 MS.
48 12550 191 MS.
49 12804 182 -12 15 -14

50 13021 194 MS.
51 13281] 181 -3 8 -1

52 13545 193 MS.
53 13787 180 -7 8 -7

54 14075 196 MS.




55
L

55

14267

187

-31

56

14478

265

DE.




Location >> Highway: A 1 - Dir: Direction - Station: 336.350 Joint: 1 - First lane: Outer sh.

Measurement >> File Name: 2005121524 0.HDFX - Time: 12/05/2020 15:24 - Bar: 500 x 25,0

map bar no xo| zo0 dy mh mv  [cmt
-4—— direction of traffic TOp wiew wertical cut
dy 150 0 -150 150 o
o2
2 802 217 - - - EO.
s AL 39 3 1296| 201 53 3 9
4 1783 194 43 8 -1
I:J_E;I /s 3
06
I . ——| e
6 2263| 177 15 4 -6
o7
L 1] | s s | 3
7 2530 227 - - - DE.
s
I ] = S . 8 3039 219 - - - DE.
1]
9 3289 198 27 -9 -2
i 10 3840( 191 15 4 7
[ ——| [t -
:EEZI ==, -
12 4262 193 25 8 1
13 ' 13 4843 211 - - - DE.
14
' ; i 14 5072| 222 - - - |oE
__§_‘_ o
L | 1 ?
15 5358 181 25 61 -5
= A L, 16 5836| 180 - - - |ms.
s 17 6278 182 16 57 2
(s | :_|+;|
10 ' 18 6575 211 i : - |oE




19

7086 197

MS.

A 7299 167

35

21

7573|215

DE.

= 7849 178

us.

= 8292 168

us.

24 8689

193

us.

25 9065

231

us.

26

9322

188

us.

27

9840

192

us.

29

10204 183

us.

30

10573 223

DE.

31

11114 216

DE.

32

11352| 189

26

33

1

1897| 181

us.

35

12345| 181

us.

36

12833 177

us.

37 | 13281] 183

us.

39 13754

185

us.




40

14311

182

-11

41

14586

218

DE.




